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Introduktion

Som radgiver, planleegger og udbyder af kollektiv
transport har Movia en bred vifte af kompetencer
og viden om hvilke forhold, der kan fa kollektiv
transport til at std som et attraktivt valg i borger-
nes bevidsthed. | Movia gnsker vi at dele viden
om og inspiration til lasninger som vi ved har
effekt og er, som en del af Mobilitetsplan 2020,
engageret i at kortleegge hvilke stoppesteder,
stationer og terminaler, der fungerer godt for
kunderne. Det er netop den viden, som denne
publikation har til hensigt at brede ud.

For at na i mal med den gregnne omstilling pa
transportomradet er det essentielt, at vi som
samfund veenner os til at kombinere forskellige,
baeredygtige transportformer og finder alterna-
tiver til at bruge bilen. | den henseende ved vi,
at fysiske infrastrukturer og deres omgivelser
har betydning for, hvordan mennesker veelger at
transportere sig. Borgerne skal derfor tilbydes
lzsninger, der kan fa dem til at anvende og kom-
binere baeredygtige transportformer (som f.eks.
gang, cyklisme, kollektiv transport og delemobi-
litet), der kan supplere eller helt erstatte bilen i
hverdagslivets mobilitet.

Fremtidens mobilitet hviler derfor pd sammensat-
te rejsekombinationer mellem forskellige trans-
portformer med skift pa multimodale terminaler,
stationer og stoppesteder. Disse multimodale
knudepunkter skal udformes, sa de muliggar
effektive og smidige skift mellem eksisterende,
men ogsa fremtidige transportformer med bor-
gernes hverdagsliv for gje.

| sektion 1 gives der inspiration og anbefalinger
til helhedsorienterede tilgange til og indblik i en
reekke overvejelser og forhold, der med fordel
kan indteenkes i planlaegnings- og designfasen
for multimodale stationer. Disse anbefalinger skal
ses i lyset af, at der ikke findes en facitliste for
hvad de multimodale knudepunkter specifikt skal
rumme eller hvordan de skal se ud, idet landets

stationer er placeret i forskellige geografier og
har forskellige trafikale og bymaessige forudseet-
ninger og udfordringer.

| Sektion 2 gives en demonstration af udvalgte,
gode eksempler pa eksisterende stationer pa
tveers af geografier, der understgtter multimodal
mobilitet. Det farste eksempel, der praesenteres,
er fyrtarnsprojektet pa Glostrup Station under
temaet Fremtidens Stationer fra projektet Frem-
tidens Intelligente Mobilitet (FIMO) i Greater
Copenhagen. Dette folges af en reekke eksem-
pler pa stationer i Movias deekningsomrade, hvor
man er ndet i mal med lgsninger, der enten helt
eller delvist understatter multimodal mobilitet. De
anvendte eksempler er fra stationer i forskellige
geografier - det gode skift er nemlig vaesentligt
for en god rejseoplevelse, hvad enten det er i
byen, i forstaden eller i landdistrikterne.

God leeselyst!
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Multimodale knudepunkter

Som fglge af stigende urbanisering og traengsel
pa vejene, vil der i fremtiden veere en stigende
efterspargsel efter et effektivt, baeredygtigt og
sammenhaengende kollektivt transportsystem
med hgj kapacitet pa tvaers af transportfor-
mer. Det stiller krav til en effektiv udnyttelse af
eksisterende og kommende infrastruktur, sa
borgerne let, smidigt og trygt kan navigere i og
skifte mellem transportl@asninger pa stationerne.
Fremtidens kollektive transport hviler derfor pa
udviklingen af multimodale knudepunkter.

Multimodale knudepunkter er skiftesteder, der
knytter forskellige transportformer sammen gen-
nem smidige skift mellem f.eks. (dele)bil, bus,
metro, letbane, cykel, labehjul, gang eller andre
typer transportmiddel i rejsen fra A til B. Dette
adskiller sig fra unimodal transport, hvor man
kun bruger ét transportmiddel (f.eks. bilen) til at
komme fra A til B, som i dag kendetegner mange
menneskers daglige transport. De multimodale
stationer skal sdledes forstds som transportsy-
stemets organiserende centre, hvor kollektiv/
privat transport, delekoncepter og forestédende
mobilitetsteknologier integreres og er en vigtig

brik i puslespillet for at fa eendret borgernes va-
ner mod mere baeredygtige transportformer.

Integration af nye mobilitetslgsninger

Mennesker er udstyret med et mentalt kort, som
anvendes i planleegningen af dar-til-dar rejser og
pavirker valget af mobilitetsformer. Dette mentale
kort suppleres i dag af digitale platforme (som
f.eks. Rejseplanen), der giver et overblik over
mobilitetsmulighederne i realtid. De digitale plat-
forme udvider dermed de rejsendes muligheder

i en verden med et stigende antal offentlige og
private mobilitetstilbud.

Digitale platforme er saledes vigtige instrumen-
ter for at synliggare og muliggagre multimodal
mobilitet for kunderne — og det forventes, at
samfundet, borgerne og virksomhederne i takt
med den fortsatte udvikling vil stille nye krav til,
at den kollektive transportsektor gar nytte af det
stigende udbud af forskellige rejseformer fremad-
rettet. De multimodale knudepunkter skal derfor
indrettes, sa de digitale tjenester indlejres i det
multimodale knudepunkts rumlige fysik.
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Vejen rundt pa stationen

Undersggelser fra Passagerpulsen? viser, at
skiltning og vejvisning er vigtige elementer for
borgerne, nar de faerdes pa stationerne. Pa
fremtidens multimodale knudepunkter, hvor der
vil veere et hgjere antal mobilitetstilbud, vil kom-
pleksiteten gges for kunderne. Derfor er Way-
finding et centralt element pa de multimodale
knudepunkter. Det ber derfor prioriteres, at lave
handlingsplaner for tydelig skiltning og synlige

"Danskerne og kollektiv transport, Passagerpulsen (2021).

markgrer med et genkendeligt visuelt udtryk, der
leder folk ad rette vej pa de multimodale knude-
punkter. Desuden er en infozone, hvor al rele-
vant trafikinformation er samlet, relevant, da det
skal veere overskueligt og sikkert for brugerne at
identificere, finde frem til og anvende de forskelli-
ge mobilitetsstilbud. De multimodale knudepunk-
ter kan yderligere imgdekomme kunderne ved at
opseette et knudepunktsskilt, der tydeligt marke-
rer og skaber sammenhaeng for de offentlige og
private samkgrselspladser.
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Delegkonomiske lgsninger: en naturlig del af
det multimodale knudepunkt

Nar der planlaegges for multimodale knude-
punkter, er et fokus pa digitale, delegkonomiske
mikromobilitetslgsninger, som f.eks. elektriske
delecykler essentielt, da erfaringer fra ind- og
udland viser, at de kan fungere godt i samspillet
med kollektiv transport ved at bidrage til at Igse
first- og last-mile problematikker og @ge passa-
geroplandet til den kollektive transport. Samtidig
tilbyder disse typer af Iasninger en hurtig, flek-
sibel, pladsbesparende og miljgvenlig mobili-
tet. Deres anvendelse afhaenger dog af, at de
rejsende har sikkerhed for, at mikromobilitetslgs-
ningerne er tilgaengelige og stationsnaere. Derfor
skal den fysiske vej- og parkeringsinfrastruktur
indrettes, s& det er nemt, hurtigt og sikkert at
feerdes til og fra stationen med disse Igsninger.

Selvom delebiler i dag kun udggar en mindre
andel af den samlede biladgang, er det en tekno-
logi i hastig veekst i takt med udviklingen, udbre-
delsen af og kendskabet til de digitale platforme,
der muligger deres anvendelse. Samkgrsel
udspringer ogsa af digitaliseringen og gar, at fle-
re personer kan fa opfyldt deres rejsebehov (ofte
over leengere afstande) og dele omkostningerne
gennem peer-to-peer kommunikation og beta-
ling over digitale enheder. Parkeringspolitikker
ved de multimodale knudepunkter, der malrettet
favoriserer og reserverer pladser til samkgrsel
og ladestationer til elektriske delebiler, kan gge
deres anvendelse og frigare arealer, der tidligere
har veeret brugt til parkering, som i stedet kan
anvendes til eksempelvis bynatur, rekreative
opholdspladser, klimatilpasning etc.
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Services i naturlig forleengelse af rejsen

Pa de multimodale knudepunkter kan der etab-
leres pakkebokse for at imgdekomme behovet
for fleksibel levering fra e-handel til en befolk-
ning, der i stigende grad keber varer online. Lige
nu kegbes der mest tgj, sko, tasker og smykker
online, men ogsa andre varegrupper som f.eks.
medicin, maltidskasser eller andre dagligvarer er
pa fremmarch. Det multimodale knudepunkt kan
tilbyde muligheder for afhentning af pakkepost,
sa stationen har et relevant servicetilbud, der
fungerer i naturlig forleengelse af kombinations-
rejsen.

Den gode vej til den multimodale station

Der er naturlige graenser for, hvor langt det en-
kelte individ vil acceptere at bevaege sig for at fa
adgang til kollektiv transport. Vejen til stationen
skal dog ikke ngdvendigvis veere sa kort som
mulig, men derimod sa attraktiv som mulig. Kva-
liteten af omgivelserne har nemlig indflydelse pa
folks vilje til at ga eller cykle til stationen. Derfor
er der sundheds- og miljgmaessige perspektiver
i at prioritere sansestimulerende adgangsveje til
den multimodale station for de blgde trafikanter
samtidigt med at passageroplandet gges.

Gaturen til og fra stationen iscenesaettes af ruten
og omgivelserne. Gar man langs en trafikeret

og stgjbelastet vej fagles ruten mere udsat og
langvarig, end hvis man feerdes pa et stisystem

i grenne omgivelser med en hgj grad af natur-
lig sansestimulering eller blandt paen og aben
arkitektur. Undersagelser viser?, at omgivelserne
har den starste betydning for hvor langt man er
villig til at ga. Det bar derfor prioriteres at afsaet-
te ressourcer til anleeggelsen af trygge, granne
gangveje til det multimodale knudepunkt.

2Gaing — Undervurdert Mobilitet; Helge Hillnhitter (2017).

Ad sikre cykelstier

Cyklisme er en transportform, der i stigende grad
vinder udbredelse og som prioriteres af byer og
kommuner som et vigtigt element i den grgnne
omstilling. Cykelturen til det multimodale knu-
depunkt skal sa vidt muligt forega pé et trygt og
sikkert cykelstinetveerk alt imens der pa stationen
bar indtaenkes gnidningsfrie lgsninger, der gar
kombinationsrejsen mellem cykel og andre trans-
portformer til et oplagt valg. Det er i den sam-
menhang afggrende, at sikre overdaekkede og
oplyste cykelparkeringsmuligheder med tilstraek-
kelig kapacitet pa de multimodale knudepunkter,
sa borgerne er sikre pa at kunne parkere cyklen
(eller ladcyklen). Kapaciteten er desuden afge-
rende for, at cyklisterne parkerer pa de steder,
der er udlagt til formalet, s de ikke star spredt
udover stationen. Her kan med fordel indhentes
inspiration fra Movias publikation Superskiftet —
guide til god cykelparkering.
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https://www.moviatrafik.dk/media/5603/superskiftet-guide-til-god-cykelparkering.pdf
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Pa vej mod en meningsfuld ventetid

Movias kundeundersagelser viser, at ventetiden
mellem afgange kan fgles lsengere end den reel-
le tid — og det er en ventetid, der med fordel kan
gares meningsfuld. Det multimodale knudepunkt
er nemlig ikke begraenset til blot at opholde og
flytte mennesker videre ad transportforbindelser.
Det multimodale knudepunkt rummer mangear-
tede muligheder for at samteenke hverdagens
behov for dem, der anvender, men ogsa dem,
der ikke anvender, det multimodale knudepunkt
som en del af hverdagens rejser.

Multimodale knudepunkter er offentlige rum — og
offentlige rum er steder, hvor mennesker enten
mgdes eller er i beveegelse. Derfor skal de multi-
modale stationer tilpasses efter de potentialer de
har for menneskeligt ophold og interaktion. De
multimodale knudepunkter skal indbyde til lystbe-
tonet ophold ved at tilbyde borgerne oplevelser,
0g sgge at binde borgernes hverdag sammen

gennem offentlige services i naerheden, som for
eksempel i form af leege, bibliotek eller apotek,
eller gennem kommercielle aktiviteter i form af
indkgbsmuligheder eller en café pa eller neer
det multimodale knudepunkt. Hertil kommer ikke
mindst andre sociale aktiviteter som legeplad-
ser, traeningsfaciliteter, boldbaner eller grgnne
omrader, der inviterer til aktivitet eller afslapning.
Det multimodale knudepunkt kan yderligere veere
grobund for pop-up butikker, lokale markeder,
etc. pa abne, delte eller midlertidige arealer. Det
bar prioriteres, at omradet fremstar rent, komfor-
tabelt og har faciliteter som siddepladser og sta-,
eller llenemuligheder i ly for alle vejrlig.

De multimodale knudepunkter bar understgtte, at
arbejdende, beboere og besggende kan fa deres
hverdagsliv til at heenge sammen i vedkommen-
de og ansvarlige byrum, der understgtter tilgaen-
gelighed og feellesskab for byen med lgsninger,
der ligger i periferien af, hvad man normalt
forbinder med trafikinfrastruktur.

14/50 Anbefalinger og indsigter

Fra trafikmaskine til oplevelsesrum

De multimodale stationer har, grundet deres
centrale placering, potentialer for at vaere byrum
med liv, energi og kvalitet. Det multimodale knu-
depunkt vil ofte veere det fgrste og sidste made
de rejsende har med byen, og bgr derfor veere
en indbydende og overskuelig lokalitet, som
borgerne har lyst til at opsgge og bruge. Det er
derfor en vigtig mangvre at indteenke og fastleeg-
ge strategier for, hvordan mobilitetsinfrastruktu-
ren og arkitekturen bedst muligt kan understgtte
hinanden.

Fra udsat til attraktivt byrum

Landets stationer har forskellige trafikale forud-
seetninger, befinder sig i forskellige geografier og
fremstar i forskellig stand. Selvom der Igbende
abnes nye stationer eller gennemfares fornyel-
sesprojekter af eksisterende stationer, fremstar
flere af landets stationer i dag som utrygge og
udsatte byrum, der blandt passagerne ofte op-
leves som gde og utrygge i de sene timer. Dette
har fart til, at nogle passagerer, seerligt kvinder
og barn, kun bruger stationen, hvis det er strengt
ngdvendigt, efter mgrket falder pa. Det er proble-
matisk, da stoppesteder, stationer og terminaler
er centrale elementer for passagerernes samlede
oplevelse og er i visse tilfeelde afggrende for pas-
sagerernes villighed til at anvende den kollektive
transport. Passagerpulsens undersggelser viser

i den forbindelse, at en del passagerer peger

pa, at udviklingen af stationer og knudepunkter i
form af bl.a. mere tryghed, vil fa dem til at bruge
den kollektive transport mere.

En tryghedsorienteret tilgang til planleegningen af

fremtidens multimodale knudepunkter er derfor
essentiel, da borgernes transportvaner i hgj grad

3Utryghed pa stationer; Passagerpulsen (2019)

er forbundet med de forskellige transportformers
og stationernes attraktivitet. En eendring af bor-
gernes mobilitetsvaner over mod mere beeredyg-
tige transportformer forudseetter derfor tiltag, der
gar at brugerne fgler sig trygge ved at anvende
de multimodale knudepunkter — ogsa i de sene
timer. Her har byforteetning og et aget og varie-
ret udbud af offentlige services og kommercielle
aktiviteter potentiale for at skabe mere liv og give
flere gjne pé stationerne, ligesom en omdan-
nelse og forskgnnelse af stationerne kan agere
lgftestang for en positiv byudvikling, der har en
positivt afsmittende effekt pa omgivelserne . Det
multimodale knudepunkt har dermed potentiale
til at @endre den kollektive opfattelse af mobili-
tetsrummenes fysik, sa stationen omdannes fra
at veere et udsat til et "veeredygtigt” byrum.

4Lokalmiljget omkring stationen: Sammenhaengen mellem oplevet tryghed og brugen af kollektiv transport; Sofie Kirt Strand-

bygaard (2016).
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Kommunale incitamenter for multimodal
knudepunktsudvikling

Mange af landets kommuner har gennem de
sidste artier prioriteret fysiske omdannelser og
forskgnnelser af bymidterne for at skabe nye
samlingssteder for byen. Det er en udvikling, der
kan genkendes pa havnepromenader, i bolig- og
handelsomrader og ved gadekaeret i landsbyen.

Med sin centrale placering har stationen poten-
tialer for at vaere en katalysator for udvikling. |
nogle byer er handelsgader neer stationen, der
historisk har veeret centrum for veekst, handel og
administration, praeget af nedslidte facader og
tomme lokaler, der kan give et indtryk af, at byen

er gaet i sta. Her kan et attraktivt multimodalt
knudepunkt med multifunktionelle services bidra-
ge til at skabe liv i bymidten, veerdi for lokalsam-
fundet og understgtte en positiv byudvikling, der
virker tiltraekkende for forskellige typer af virk-
somheder, borgere og pendlere.

Knudepunktsudviklingen bgr derfor integreres
med byforteetning og byudvikling pa nye arealer
med hgjere bebyggelsesprocenter og bidrage til
at transportmaengden rationaliseres ved at lette
omstigningen til effektive og baeredygtige trans-
portformer i mere moderne byrum, i de mange
kommuner, der keemper med stigende biltrafik.
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Organisatoriske potentialer for multimodal
stationsudvikling

For at opfylde de ambitioner, der her praesente-
res i forbindelse med multimodale knudepunkter,
er det essentielt, at den grundlseggende organi-
sering omkring knudepunktsudviklingen fungerer
optimalt, sa slutresultatet bliver tilfredsstillende
for alle parter.

Det kan nemt tage flere ar at fa gennemfart et
stationsprojekt, hvor spaendet fra farste idéud-
kast til indvielse af stationen kan vare adskillige
ar, med en involvering af mange forskellige
akterer undervejs i processen, bl.a. offentlige
myndigheder, trafikselskaber, erhvervslivet,
borgere og borgerforeninger, samt andre interes-
senter. Her kan politiske beslutninger, eendringer
af lokalplaner, VVM-undersggelser og kamp om
finansiering vaere med til at gore processen me-
get lang. Samtidig sker anlaeggelse eller udviklin-
gen af stationer ofte pa arealer med flere ejere,

hvilket kreever samarbejder mellem eksempelvis
Movia, DSB, Banedanmark, kommunen og
gvrige grundejere. Udviklingen af de multimodale
knudepunkter skal sdledes ske via integration

pa tveers af skel, roller og pengekasser. Det
krae-ver en sidelgbende koordinering af politik-
kerne for byplanleegning og mobilitet i regionale
og kommunale strategier og planer, sa der sikres
samspil mellem udbygningen af den kollektive
mobilitet, knudepunktets fysiske infrastruktur og
kommunens visioner for omradets udvikling.

Et greb for at realisere de multimodale knude-
punkter er derfor, at der laves en klar rollefor-
deling, staerke tveer-kommunale samarbejder,

og strategiforankringer og partnerskaber pa
tveers af administrative skel, i en virkelighed hvor
forvaltningen og driften i dag har en opsplittet
organisering, forskellige ansvarsomrader, opdelt
ejerstruktur og opsplittet finansiering inden for
vej, bane, bus, byrum, mv.
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Borgerinddragelse i et samskabende forlgb

Udviklingen af de multimodale knudepunkter for-
bedres gennem et teet samarbejde med borgere,
foreninger og erhvervsliv drevet af kommunen
for pa bedst mulig vis at indfri de muligheder der
findes og de forventninger borgerne konkret har
til projektet. For sidstneevnte bar der faciliteres
en demokratisk proces med borgerinddragelse af
mennesker der bor i omradet, samt erhvervslivet
0g organisationer, s det gennem dialog sikres,
at udviklingen af de multimodale stationer bliver
en succes. En tidlig involvering kan give borger-
ne medbestemmelse, en ejerskabsfglelse og
skabe lokal forankring gennem samarbejde om
det multimodale knudepunkt.

Det er naturligt, at trafikselskaberne involveres
tidligst muligt i planleegningen, for at sikre sam-
menhaengende malsaetninger, for at give input
og for at stationsomdannelsen giver plads til
f.eks. busserne, gode ventefaciliteter, placering
af diverse elementer, belsegninger og montage
og design af (realtids)information i stoppesteds-
standere samtidig med at trafikselskaberne kan
bidrage med radgivning om hvordan stationens
udformning kan sikre sammenhaeng med den
omkringliggende by.
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Foto: Glostrup Kommune

Glostrup Station: Fremtidens Intelligente
Mobilitet

Glostrup Kommune har, som andre kgbenhavn-
ske forsteeder, udfordringer med stigende treeng-
sel pa vejene. Glostrup Kommune tog derfor de
farste skridt for at tage styringen over mobilitets-
udviklingen, ved at lade Glostrup Station indga
som en use-case | EU-Interreg OKS programmet
Fremtidens Intelligente Mobilitet (FIMO) under
temaet Fremtidens Stationer.

Glostrup Station og Banegardspladsen er krum-
tappen for byens kollektive transportforbindelser.
Omradet star overfor en ambitigs omdannelse til
at blive et multimodalt knudepunkt i ar 2025, hvor
Hovedstadens Letbane abner. | den forbindelse
er Glostrup Station blevet et fyrtarnsprojekt i
FIMO, forankret under Gate21, hvor en midler-

tidig stationsomdannelse af 3 ars varighed har
testet og afprgvet, hvordan en raekke forskelli-
ge mobilitetslgsninger fungerer og bliver taget
imod af brugerne. Erfaringerne fra Fremtidens
Stationer, der ogsa omfatter Kege Nord og Lund
C, skal bringes i spil i udviklingen af fremtidens
multimodale stationer blandt partnerne i EU-In-
terreg OKS.

Glostrup Banegardsplads har gennem FIMO-pro-
jektet fungeret som et eksperimenterende byrum
for samtaenkning og test af infrastruktur, metoder,
udstyr og mobilitetslgsninger, man ikke normalvis
ser pa stationer. Méalet har veeret at tilbyde og un-
derstgtte forskellige mobilitetslgsninger og give
bedre overblik over skifteforholdene pa stations-
pladsen, sa brugen af kollektive transportformer
gges for at skabe en mere beeredygtig mobilitet i
kommunen.

Fremtidens Intelligente
Mobilitet

Fremtidens Intelligente Mobilitet er et 3-arigt mobilitetsprojekt, som
er en del af EU-programmet Interreg OKS (Oresund — Kattegat —
Skagerak). Projektet har afpravet en reekke tiltag for at fremme
mobiliteten gennem 9 demonstrationsprojekter i Region Hovedsta-
den, Region Skane og Region Sjeelland.

Gate2l

Gate21 star for den overordnede projektstyring og samarbejdet
involverer Movia, en reekke kommuner, LOOP city, universiteter og
private aktarer.

Projektet blev afsluttet i sommeren 2021.
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Forsgg med cykelparkering og delecykler

Pa Glostrup Station har man eksperimenteret
med flere former for cykelparkering, for at under-
stgtte borgernes muligheder for kombinationsrej-
ser. Som et supplement til cykelparkeringsstati-
verne, har man gjort brug af forskellige former for
optegnet beleegning, der markerer holdepladser
til bl.a. Igbehjul, delecykler, motorcykler og lad-
cykler, for at undersgge om det er muligt at guide
borgerne til at anvende parkeringsarealerne pa
hensigtsmeessig vis, selv nar der ikke er et stativ.
P& Glostrup Station er der gennemfert mobilitets-
samarbejder med en privat aktar, der udbyder
almindelige og elektriske delecykler, som alle
borgere kan anvende. Der er blevet opstillet ti al-
mindelige og ti el-delecykler. Tiltaget har gjort, at
de rejsende har faet adgang til at oplase, anven-

Cykelparkering & delecykler. Foto: Glostrup Kommune

de og betale for delecykler gennem en app-base-
ret lgsning. Borgerne har gennem app’en mulig-
hed for at se, om der er en delecykel til radighed
pa stationen, ligesom delecykler nu fremgar som
et transportmiddel i Rejseplanen, nar den sidste
del af rejsen gar videre fra Glostrup Station.

Cykelservicestation

Som en del af forsgget, blev der opsat en cykel-
servicestation med cykelpumpe og reparations-
seet. Dette initiativ, der muligger, at cyklen kan
pumpes og bremserne justeres, er en service,
der giver de rejsende bedre forudsaetninger for at
komme videre med cyklen pa trods af udfordrin-
ger med mekanikken.
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Cykelservice station. Foto: Glostrup Kommune
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Elektriske dele-lgbehjul

| forbindelse med FIMO-projektet blev der opsat
100 dele-lgbehjul pa Glostrup Banegardsplads.
De elektriske dele-lgbehjul bidrog pa den ene
side til at forbedre borgernes mobilitet, og pa
den anden side som et veerdifuldt input til kom-
munens mobilitetsplanlaegning via logging af
rejsemgnstrene til/fra Glostrup Station, og som
et redskab til at identificere hvor der er huller i
daekningen af kollektiv transport. Da de delte
elektriske Igbehjul ikke skulle 'dockes’, men blot
placeres indenfor en geografisk afgraensning, har
man i projektet sggt at imgdekomme uhensigts-
maessig parkering ved at optegne belaegning,
der tydeligt markerer, at det er en holdeplads til
lobehjul. Erfaringerne fra de elektriske dele-lgbe-
hjul i Kgbenhavn og kommunernes muligheder
for nu at regulere Igbehjulenes anvendelse har

Elektriske dele-lgbehjul. Foto: Glostrup Kommune

betydet, at de elektriske dele-lgbehjul er fortid
pa Glostrup Station. Det er dog fortsat muligt at
bruge private, elektriske lgbehjul til/fra stationen.
Kommunen arbejder pa at kunne fa Igbehjulene
tilbage i gadebilledet snarest muligt.

Delebilisme

Pa Banegardspladsen er der lavet en parkerings-
zone udlagt opladning og parkering af elektriske
delebiler. Der er desuden etableret midlertidig
parkering (15 min), kys-og-ker samt taxa-holde-
pladser i naerheden af stationen. Der gik et ar for
delebilsudbyderen turde satse pa Glostrup — men
erfaringerne fra projektet har vist at der er et godt
flow med 2-300 biler om méaneden, sa udbyderen
er interesseret i at fortseette samarbejdet med
kommunen.
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Delebilisme. Foto: Glostrup Kommune

Delebilisme. Foto: Glostrup Kommune
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Omgivelser

Glostrup Station tilbyder en raekke kommercielle
services pa stationen med bl.a. kiosk og spise-
steder, og ligger desuden i umiddelbar nserhed
af Glostrup Shopping Center. Med sin centrale
placering, er Glostrup Station desuden placeret
teet pa offentlige services som laege og apotek.

| forbindelse med den kommende stationsom-
dannelse, er der planer om at etablere en bro
over banelegemet i stedet for en tunnel som i
dag, sa Glostrup Station ikke laengere er en bar-
riere for at forbinde byens nordlige handelsgader
med arealerne syd for banen.

Foto: Glostrup Kommune

Byrum

Det har veeret en ambition at ggre Glostrup Sta-
tion til et mere attraktivt sted at opholde sig som
rejsende. Derfor har man bl.a. testet forskellige
former for siddepladser, planter og ikke mindst
en solcellebaenk, hvor de rejsende kan oplade
deres mobiltelefon sa de kan finde rejseinforma-
tion eller kabe billet digitalt. En Megafon under-
sggelse viser, at brugerne er tilfreds med og i hgj
grad fgr brug af solcellebaenken til opladning af
mobiltelefoner og elcykler.

De rejsende har med opsaetningen af en pak-
keboks pa Glostrup Station faet mulighed for at

hente deres varer i naturlig forleengelse af rejsen.
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Erfaringer fra projektet

Glostrup Kommune kgbte i 2015 det gamle post-
hus pa stationsomradet og rev det ned i 2017

for at friggre arealet til byudvikling. Kommunen
besluttede at tilslutte sig det 3-arige FIMO-projekt
pa Glostrup Banegardsplads og Posthusgrunden
blev derfor udlagt som et midlertidigt areal, hvor
der kunne eksperimenteres med fokus pa at styr-
ke stationen trafikalt i en midlertidig test-ramme.

Midlertidig anvendelse & gkonomisk stgtte

Det var fordelagtigt for fremdriften i FIMO-projek-
tet, at de forskellige mobilitetslgsninger og -tiltag
kunne testes pa et areal henlagt til midlertidig
anvendelse. Planloven (§19, stk. 1) giver kom-
munerne mulighed for at dispensere fra bestem-
melserne i en lokalplan i en 3-arig periode nar
arealet er udlagt til midlertidig anvendelse, hvilket
har gjort projektforlabet mere gnidningsfrit. Mid-
lertidigheden har saledes givet mere albuerum til
at indteenke alternative, kreative mobilitetslgsnin-
ger indenfor rammerne af det eksperimenterende
byrum pa Banegardspladsen. Midlertidigheden
og projektets starrelse har gjort, at det var lettere
at fa grant lys og opbakning fra politikerne til
projektet.

Brugen af midlertidige arealer som et strate-
gisk veerktgj har, sammen med politisk velvilje,
midlerne fra EU-Interreg OKS og eksponerin-
gen gennem FIMO, sikret projektet pondus og
betydet, at Glostrup Station har dannet grobund
for en masse viden og erfaringer, der kan finde
fremtidig anvendelse i arbejdet med stationsom-
dannelsen i forbindelse med abningen af Hoved-
stadens Letbane.

Wayfinding

Resultaterne fra en brugerundersggelse viste, at
der er var behov for indsatser der understatter

tryghed og wayfinding. Derfor har det, som en
del af FIMO-projektet pa Glostrup Station, veeret
en maerkesag at gagre det mere brugervenligt

for borgerne at bevaege sig rundt pa stationen.
P4 stationsforpladsen blev der derfor opsat et
oversigtskort over stationen, ligesom der er sket
en aendring af skiltningen pa stationen med en
strgmlinet og ensartet kommunikation, for at give
borgerne bedre forudszetninger for at finde vej
Stationen er et knudepunkt for forskellige trans-
portformer og derfor ogsa forskellige trans-
portselskaber og private aktarer. | forbindelse
med projektet er det derfor positivt, at Glostrup
Kommune har etableret wayfinding i samarbejde
med DSB og det naerliggende shopping-center.
Kommunen arbejder fortsat pa at sikre bedst
mulig wayfinding og med at identificere de mest
hensigtsmaessige opholdszoner pa Banegards-
pladsen.

Tveerkommunale samarbejder og samarbej-
der med private aktgrer

Trafik foregar ikke kun pa kommunernes interne
veje, men ogsa pa tvaers af kommunegreenser.
FIMO-projektet i Glostrup har, som et projekt

i en lille kommune, derfor veeret begraenset af
manglen pa et forpligtende samarbejde med de
@vrige kommuner og at gge mobiliteten og male
pa endringerne i folks mobilitetsvaner.

Borgernes brug af mikromobilitetsservices har
veeret givende for trafik- og byplanlaeggerne i
Glostrup, da anvendelsen har synliggjort hvor i
byen der er manglende daekning af den kollekti-
ve transport. Omvendt har det veeret en barriere,
at disse typer af mikromobilitet ikke kan bruges
udenfor kommunegraensen, da mange af bruger-
ne skal videre til nabokommunerne og derfor ikke
kan anvende lgsningerne, ligesom det ikke har
veeret muligt at undersgge hvilke transportmgn-
stre folk har pa tvaers af kommunegraenserne
uden en koordineret indsats. Projektet har vist,
at en lgsning i én forstadskommune ikke kan sta
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alene. Det er en erfaring, at det tveerkommunale
samarbejde skal styrkes fremadrettet, sa dét

at skabe sammenhaeng mellem kommunernes
mobilitetstilbud bliver alles sag.

@gkonomi

Omdannelsen af Glostrup Banegardsplads
er stgttet af EU-Interreg OKS.

Samlet pris: ca. 6 mio. kr.
Finansiering: 50/50
(Glostrup Kommune / EU-Interreg OKS)
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Forteetning og byliv Ballerup Kommune

| disse ar arbejdes der pa at ggre Ballerup by-
midte mere attraktiv. Ballerup Banegardsplads,
som tidligere var én stor, asfalteret busterminal,
er blevet komprimeret og omdannet til et moder-
ne multimodalt knudepunkt som en del af byens
strategiske udvikling.

Banegardspladsen, som nu hedder Ballerup
Trafikknudepunkt, rummer i dag et indbydende
0g attraktivt byrum, der gennem sin udformning
skaber en behagelig velkomst til byen i samspil
med den nye pladseffektive busterminal, S-togs-
stationen og @vrige transportformer. Omradet er
indrettet som et shared space, hvor bade biler,
busser, taxaer, cyklende og gaende passerer
hinanden pa et delt areal.

Foto til venstre og denne side: Nils Meilvang for Realdania

Ballerup Trafikknudepunkt fungerer i dag som et
effektivt mgdested for forskellige transportformer
i et levende byrum, hvor trafik og asfalt har mat-
tet vige pladsen for byliv og gr@nne elementer.
Komprimeringen af busterminalen har givet plads
til, at treeer, planter, beenke og blomsterbede
langs lys beleegning, i dag medvirker til at skabe
et trygt og indbydende byrum. Bylivet understat-
tes yderligere af kunstbelysning, opholdssteder
og dynamisk vandkunst, der springer op fra
belaegningen.

Det strategiske mal for fornyelsen har, foruden at
forbedre borgernes mobilitet, veeret at tiltraekke
flere mennesker for at understgtte handelslivet,
skabe mere aktivitet for at understgtte kulturlivet,
samt at gagre bymidten og stationsomradet attrak-
tivt for investeringer. Det nye byrum kendetegnes
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da i dag ogsa ved nyetablerede bygninger med
boliger i de gverste etager, lejemal med butikker
og caféer med udeservering i stueetagen og
flere store byggeprojekter neer stationen med
teet-hgj-bebyggelse.

Ballerup Station ligger placeret midt i Ballerup by
med binding til bymidten, gdgaden og Ballerup
Centret. De rejsende har saledes muligheder for
at na alle dagligdagens ggremal i forlzengelse af
rejsen. | naeromradet findes en raekke forskellige
spisesteder, fitness og butikker, ligesom der er
adgang til offentlige services i form af apotek,
leege og Ballerup Bibliotek, s& ventetiden kan
udnyttes meningsfuldt. Stationen og centret har
gode parkeringsmuligheder for biler og cykler,
ligesom der er adgang til taxa og kys-og-ker
pladser for bilister. Inden lzenge kommer der et
knudepunktsskilt op sammen med en baenk til
samkarsel.

Foto: Nils Meilvang for Realdania

Busterminalen blev anlagt og stod feerdig i 2018
og det nye byrum pa stationspladsen stod feerdig
2021. Ballerup Trafikknudepunkt star i dag som
et eksempel pa hvordan en helhedsorienteret
tilgang til planleegning og design, med gje for
sammenhaenge mellem mobilitetsinfrastrukturer
og byrum, kan understatte en positiv byudvikling.
Omdannelsen af Ballerup Banegardsplads er
stottet gennem Realdanias program ’Kickstart
Forstaden 2.0’

@gkonomi

Samlet pris: ca. 50 mio. kr.
Finansiering: 50/50

(Ballerup Kommune / Realdania)
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Foto: Nils Meilvang for Realdania
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Anbefalinger og indsigter

Stranden ind i byen i Greve Kommune

Greve Stationsplads blev i 2017 omdannet til

et levende, &bent, lyst og attraktivt byrum som
indbyder til ophold for de rejsende og byens
borgere. Omdannelsen af den tidligere nedslidte
og utidssvarende busterminal pa Greve Station
blev iveerksat, for at bidrage til en mere attraktiv
og konkurrencedygtig kollektiv bus- og togtrafik
0g en bedre sammenhaeng mellem stationen og
den omkringliggende by.

Strategien har veeret at nyteenke pladsen og
skabe veerdi for brugerne af stedet gennem etab-
leringen af mere vedkommende og eestetiske by-
rum pa stationspladsen, der indbyder til rekreativt
ophold og en mere fleksibel mobilitet pa en aktiv
plads, hvor det at vente pa den naeste forbindel-
se bliver en hyggelig oplevelse i Greve.

Stationspladsens udformning henter inspiration
fra Greve Stations beliggenhed naer Kgge Bugt.
Busserne kgrer rundt om en stor plads opdelt

i @er med hhv. sand og grees adskilt af belaeg-
ningsklinker med forskellige farver og udtryk,
hvor buske og treeer, heengekgier, gynger, vipper,
baenkeseaet og leenestole bidrager til at skabe et
abent, hyggeligt omrade med pausesteder, der
inviterer til ophold for forbipasserende og rejsen-
de i et 'strand-miljg’. Pladsens areal har gode
oversigtsforhold, hvor man trygt kan feerdes i
dagtimerne men ogsa om aftenen, hvor pladsen
bliver oplyst af hgje master.

Greve Station er et centralt punkt i byen og har
kort afstand til Greve Midtbycenter, der tilbyder
et veeld af kommercielle services, et WC og
offentlige services som laege og apotek. Greve
station har en hgj kapacitet med cykelstativer,
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pakkeboks, postkasser og en hjertestarter. Der
er taxa-holdeplads og korttidsparkering ved ind-
gangen til stationen, samt ca. 440 P-pladser ved
stationen med en belaegning pa 88 % (det vil ofte
veere sveert at finde plads i de mest belastede
perioder.)

Ventefaciliteterne pa stationspladsen er gennem-
sigtige, overdeekkede og i hgj kvalitet og stati-
onsforpladsen mellem Greve Station og Greve
Midtbycenter er overskuelig. Greve Station
fremstar i dag som et vaeredygtigt omrade, der
muligger smidige skift, midlertidige eller leenge-
varende ophold og med services, der kommer
borgerne til gode i forlaengelse af rejsen.
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Samlet pris: ca. 15 mio. kr.
Finansiering: 50/50
(Trafikstyrelsens Fremkommelighedspulje

| Greve Kommune)

Greve Station
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5. Haslev Station

Fra lokalt til regionalt knudepunkt i Faxe
Kommune

Haslev har tidligere haft udfordringer med at fast-
holde og udvikle handelslivet i bymidten - men
med omdannelsen af Haslev Station, stationsfor-
pladsen og busholdepladsen har den traditionsri-
ge stationsby budt fremtiden indenfor.

| dag m@des de rejsende af en stationsplads, der
fungerer som en naturlig visuel og fysisk pas-
sage mellem busterminalen, stationen, samkgr-
selspladser og Haslev bymidte. De rejsende har
adgang til dagligvarebutikker, detailhandel og
offentlige services som laege og apotek og de
abne pladser foran og bag stationen indbyder

til ophold p& arealer med beplantning, leeskure,
cykelparkering og et WC.

Stationspladsen i Haslev er blevet opgraderet
for at optimere skiftemulighederne mellem gang,
cykel, tog, bus og delebilisme etc., sa pendlerne
i Haslev og byens opland kan fa gleede af de for-
kortede rejsetider mod eksempelvis Kgbenhavn,
nar Banedanmark inden for kort tid tager det nye
signalsystem ERTMS i brug pa jernbanestraek-
ningen mellem Kgge og Neestved. Yderligere

er busterminalen blevet flyttet gst for stationen,
for at optimere rejsetiden og frigive arealer til
byrumsudvikling.

Opgraderingen af stationen, busterminalen og
stationsomradet har gjort, at Haslev har faet et
levende, trygt og attraktivt multimodalt knude-
punkt, der giver borgerne en bedre mobilitet, sen-
dret omradets karakter og som giver et positivt
forste og sidste indtryk af byen.

Haslev Station




Stationsstuen

Nar borgerne benytter Haslev Station, bliver de
mgdt af en mere hyggelig atmosfaere, nar de
venter pa naeste afgang. | 2020 introducerede
DSB et nyt koncept kaldet 'Stationsstuen’ pa
Haslev Station, hvor ventesalen blev indrettet
som en hjemlig dagligstue med borde, stole og
blade mgbler. Her kan man nu, hvis man har tid,
nyde sin kaffe i porceleenskopper, lzese dagens
avis, spille et spil eller lane en bog i et tilstaden-
de lokale, der ogsa kan lejes til magder. Inspira-
tionen er hentet fra de hollandske "huiskamer”
(dagligstue) pa mindre stationer, for at skabe en
opgraderet luksus-ventesal der kan mere end
seedvanligt for at give kunderne bedre service.
Kioskvareudsalget er tilbage, ligesom man kan
kabe billetter, og fa trafikinformation pa skeerme.

40/50 Haslev Station

@konomi

Samlet pris: Ca. 10 mio. kr.
Finansiering: 50/50
(Faxe Kommune / Pulje til forbedring

af den kollektive trafik i yderomrader)

Haslev Station
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Byens udendgrs forsamlingshus i Solrad
Kommune

| 2020 fik Havdrup et nyt feelles samlings- og
mgdested for byen gennem omdannelsen af
Havdrup Station.

Fgr omdannelsen var omradet foran stationen til
tider praeget af store maengder trafik fra Hoved-
gaden, som skar bymidten over og gjorde det
utrygt for blade trafikanter at faerdes i bymidten.
Der var fa muligheder for at gere ophold og
ingen faciliteter, der kunne understgtte aktiviteter
i det offentlige rum. Desuden var handelslivet

i Havdrup, pa linje med andre stationsbyer,
udfordret af tomme lejemal og to byggetomter i
midtbyen bl.a. som folge af investeringer i neer-
liggende handelscentre.

Som en del af helhedsplanen for omradet, blev
Hovedgaden trafikreguleret og blev omdannet
fra en trafikeret vej til en bygade gennem fart-
deempning péa vejgeometri, der ikke indbyder til
fart. Hovedgadens fik et kneek, sa trafikken i dag

Foto: Jens Toudal

Havdrup Station

ledes ad en dobbeltrettet sivegade pa Stations-
pladsen rundt langs en bue pa jernbaneforlg-
bet, hvor bussen i dag holder. Omlaegningen af
vejforlgbet har gjort det muligt at etablere det nye
byrum i midten.

Gennem en serie af forskellige typer af pladser,
bl.a. lege- og opholdsomrade, et omrade med
borde/baenke installationer, en trappegrav med
rum for aktiviteter, der ogsa virker som klimasik-
ring i tilfeelde af skybrud, og en gangforbindelse
via en centergade, er stationen og busholdeplad-
serne blevet forbundet med det gvrige handels-
liv og de offentlige servicefunktioner i Havdrup
bymidte. Laeskaermene ved busstoppestedet er,
noget ukonventionelt, indrettet med gynger, sa
ventetiden pa bussen kan omdannes til leg for de
mindste. Der er desuden etableret ekstra parke-
ringspladser i omradet, sa det er nemt at skifte
fra bil til kollektiv transport.

Bymidten fremstar i dag overskuelig og tryg, og
er blevet et attraktivt offentligt rum med gode for-
hold for pendlere, som byens borgere i stigende
grad ops@ger og anvender.

43/50



@konomi

Samlet pris: Ca. 8 mio. kr.
Finansiering: Solrgd Kommune
/ Klar Forsyning
/ SuperBrugsen Havdrup / Movia

Foto: Jens Toudal
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Lokal sammenheengskraft i Lejre Kommune

Kisserup Rutebilstation viser pa nydelig vis,

at udviklingen af attraktive stoppesteder med
multifunktionalitet ogsa kan forega i landdistrik-
terne. Her har lokale kraefter taget sagen i egen
hand og har, i samarbejde med Lejre Kommune
og Kisserup Kirke, etableret et trygt og hygge-
ligt vente-/opholdsrum i lee for vind og vejr, hvor
lokalomradets borgere tilbydes en raekke funkti-
oner, der ligger i periferien af, hvad man normalt
forbinder med landstoppesteder.

Pa Kisserup Rutebilstation har borgerne adgang

til:

+ et lokalt ’bibliotek’, hvor man kan lane eller
bytte bgger og musik med beboerne i nabo-
laget,

e en hjertestarter,

* en opslagstavle med relevante informations-
foldere,

« et kgleskab,

e porceleen og service, som kan lanes til fest,

» et oversigtskort over lokalomradet, og

e et bord, hvor der seelges lokale varer som
f.eks. hjemmestrikkede karklude.

Igennem arene har bygningen pa Kisserup
Rutebilstation veeret et lokalt mgdested og har
haft mange forskellige funktioner. Fer kommunal-
reformen i 1970 blev det brugt som valgsted for
sogneradet, og er igennem arene siden blevet
brugt af de lokale til bl.a. at se vigtige fodbold-
kampe - og ikke mindst et royalt bryllup med
tilh@rende champagne og kransekage - pa et
fiernsyn doneret af en lokal borger.

| 1996 gik Hovedstadens Trafikselskab med
planer om at opseette et standardiseret laeskur
til bussen. Det gnskede Kisserups borgere
imidlertid ikke, s& kommunen tilbgd borgerne at
de kunne beholde bygningen og gav midler til
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renovering, mod at det efterfglgende var Kisse-
rup Bylaugs opgave at vedligeholde bygningen
og matriklen fremadrettet.

| 2007 indgik Kisserup et samarbejde med Lejre
Kommune i projektet Naboskab, hvor der var
seerligt fokus pa delegkonomi for bl.a. veerktgj,
haveredskaber og kgkkenudstyr samt tiltag

rettet mod genbrug og affaldssortering. Et blandt
flere positive udfald fra projekt Naboskab er, at
Kisserup Rutebilstation i dag har feelles levering
af grantsager fra en lokal gard (i starten var der
ogsa bl.a. maelk og fisk) til afhentning i forlaengel-
se af rejsen.

Kisserup Rutebilstation er placeret midt i lands-
byen, og ga- eller cykelturen hertil foregar i natur-
skanne omgivelser. Der er opsat cykelstativer

pa stationen, sa det er muligt at kombinere cykel
og bus, ligesom det er muligt at parkere bilen i
naeromradet.

Kisserup Rutebilstation er et eksempel pa, hvor-
dan lokal sammenhaengskraft og mobilitet kan
styres via lokale samarbejder, og at denne type
projekter kan veere en katalysator for at give bor-
gerne bedre forudsaetninger for at bruge kollektiv
transport i landomrader.

gkonomi

Kisserup Rutebilstation fik i 1996 midler
fra kommunen til renovering, hvorefter det
var Kisserup Bylaugs ansvar at holde
bygningen og matriklen ved lige. Kirken har
finansieret det udvendige udhaengsskab,
hjertestarteren er fra Tryg Fonden og
bygningen og inventaret er finansieret

af kommunen/lokale kreefter.
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