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Introduktion

Dette er en baggrundsrapport til selve trafikplanen.

Trafikplanen er en overordnet plan for de kommende politiske prioriteringer og beslutninger,
som handler om trafiksikkerhed og etablering af nye stier. Det er en strategisk plan, der ikke
indeholder konkrete projektforslag, men peger pa overordnede handlemuligheder.

Denne baggrundsrapport beskriver pa et overordnet niveau vores bystruktur og forbindelser,
vej- og stinettet, den kollektive trafik, de trafikskabende funktioner, og hvordan
trafiksikkerheden har udviklet sig i kommunen. Rapporten understgtte de prioriterede
malsaetninger og indsatser i trafikplanen.

Denne rapport er udarbejdet for Odsherred Kommune, Center for Natur, Miljg og Trafik af
Orbicon A/S.



0.1.

Indledning

”QOdsherred er som Danmarks midtpunkt en attraktiv kommune og et naturligt sted at veelge at
bo, besage, drive virksomhed og arbejde.”

Det er den overordnede Vision 2025 for Odsherred Kommune. Visionen peger pa en raekke
strategiske valg, herunder at Odsherred skal:

o fokusere pa mobilitet for alle
o fokusere pa at styrke de virksomheder, der allerede er i kommunen
e fastholde og udbygge sommerhusturismen

Odsherred Kommune er arealmaessigt en stor kommune. Der er mange sma samfund og spredt
bebyggelse og kun fa starre byer. Vejnettet i kommunen bestar i dag af cirka 37 km statsvej
(Rute 21), cirka 650 km kommuneveje og cirka 850 km private feellesveje.

At Odsherred er Danmarks stgrste sommerhuskommune giver en seerlig udfordring for mobilitet
og infrastruktur. | vinterhalvaret er der primaert behov for gode og trygge forbindelser til de
daglige ggremal for alle borgere samt for god fremkommelighed for erhvervslivet.

I sommerhalvaret er der yderligere et behov for at kunne afvikle store trafikmaengder til og fra
sommerhusomraderne og turistmalene i kommunen pa en tryg og sikker made.

Trafik og transport er ikke et mal i sig selv. Det er en konsekvens af de aktiviteter, som er en
naturlig del af det gode hverdags- og fritidsliv. En god mobilitet og infrastruktur er saledes
midler til at understgtte kommunens strategiske udvikling i gvrigt.

Malet med denne overordnede trafikplan er derfor at medvirke til at udvikle
fremkommeligheden, trafiksikkerheden og trygheden pa det kommunale vej- og stinet med
fokus pa:

e Mobilitet i hverdagen - forbindelser og adgang til daglige aktiviteter, tryghed og
sikkerhed

e Erhvervsudvikling - fremkommelighed og adgang til det overordnede vejnet

e Landliggere og turister - forbindelser til natur, kultur og byliv

e Byliv - tilgeengelighed og tryghed i byomraderne

Trafikplan 2017 er en grundlaeggende plan for vej- og stinettet, der understgtter Byradets
aktuelle vision og strategier. Vi skal lgbende udvikle planen, s& den til enhver tid er tilpasset
vores aktuelle strategier og planer.

Baggrund for trafikplanen

| 2015 blev det besluttet at anvende midler fra trafiksikkerhedspuljen til en overordnet
trafikplan. Planen skal bl.a. skabe grundlaget for de kommende politiske prioriteringer og
beslutninger i forhold til trafiksikkerhed og etablering af nye trafikanleeg.

Der er de senere ar sket aendringer i det overordnede trafikvejnet, som pavirker det samlede
trafikmgnster i kommunen.

- Udbygningen af Rute 21 i 2013 har aflastet det gvrige trafikvejnet i kommunen og
betyder nye ruter for en del af gennemfartstrafikken.



- Omfartsvejen omkring Hegnsinge, der forlgber mellem Nykgbing-Slagelsevej og Vig
Parkvej.

Vi har gennem ogsa 2015 og 2016 gennemfart en sterre investering i vejkapitalen, hvor en del af
kommunevejene er blevet opgraderet med nye belaegninger og der er etableret nye
stiforbindelser.

Desuden er der behov for at se pd sammenhangen mellem trafikvejnettet og muligheden for at
bevare og etablere erhvervsmulighederne i kommunen, sa tung trafik s& vidt muligt afvikles pa
veje, der er beregnet og indrettet til det. En saerlig udfordring i denne forbindelse er stadigt
bredere landbrugsmaskiner, der kerer ad smalle og darligt funderede veje, hvilket dels slider
hardt pa bade veje og rabatter, dels medfarer utryghed for de gvrige trafikanter.

Der er derfor et gnske om at fa belyst, om det er muligt at samle trafikken og dermed behovet
for at forbedre vejkapitalen pa faerre veje.

| forhold til stirutenettet er der iseer fokus pa
hverdagsmobilitet for bgrn og unge pa cykel mellem
byerne. Skolestrukturen er indenfor de senere ar
blevet &ndret til to skoler, Nordskolen og Sydskolen,
som hver bestar af 4 afdelinger og deekker et stort
opland. Der er kun udskolingsklasser pa de starre
afdelinger, hvilket betyder at elever fra de mindre
afdelinger skal skifte skole og befordres til en stgrre
by. Samtidig er alle ungdomsuddannelserne samlet i
den sydlige del af kommunen, hvilket samlet set
betyder, at der er behov for et velfungerende
stirutenet i hele kommunen.

Gennemsnitsalderen pa befolkningen i Odsherred Kommune er steget gennem de seneste 10 ar,
blandt andet pa grund af de udvidede muligheder for at benytte sommerhuse til helarsbeboelse.
Det har ogsa medfart en generelt stigende brug af sommerhusomraderne, ogsa i
yderperioderne. Dette giver, sammen med gnsket om at udvikle sommerhusomraderne
yderligere, et behov for at se pa et udvidet cykelrutenet, der iseer kan fungere om sommeren,
men som ogsa kan anvendes i dagtimerne resten af aret.
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| byerne er der derfor seerligt behov for at se pa tryghed og fysisk tilgeengelighed til de daglige
trafikale mal som fx indkeb og kommunale tilbud.



1. Kortlegning og analyse

1.1. Bystruktur og forbindelser

Kort 1. Bytyper, trafikale forbindelser og indsatsomrader fra 'Visions- og udviklingsplan 2025'1.

Kommunen er praeget af en del gennemfartstrafik, delvist fordi Rute 21 sammen med Molslinjen
tjener som bindeled mellem Sjaelland og Jylland, delvist fordi kommunen med sine naturskenne
omgivelser i sig selv er et udpraeget feriemal for turister og sommerhusejere, men ogsa pa
grund af den generelle udvikling, hvor arbejdspladser centreres om de stgrre byer og bedre
transportmuligheder ger det muligt at pendle laengere pa den samme tid.

1 *Odsherred. Visions- og udviklingsplan 2025, Dansk Bygningsarv (2014).



1.2.
1.2.1

Bystrukturen er bygget op omkring de to hovedbyer; Nykabing Sj. og Asnaes samt centerbyerne;
Vig, Hajby, Farevejle Stationsby og Harve. @vrige byer er klassificeret som enten lokalbyer eller
turismebyer.

Mobilitet og infrastruktur er en vaesentlig forudsaetning for at sikre sammenheengskraften
mellem byerne, s& kommunen kan opretholde de vigtigste funktioner og udvikle sig til gavn for
borgerne. Derfor er det vigtigt at sikre gode trafikale forbindelser til og mellem de to
hovedbyer samt til centerbyerne, som rummer en stor del af de daglige trafikale mal for
kommunens borgere. For de mindre bysamfund er det vigtigt, at der er gode forbindelser til den
naermeste centerby.

Vejnet
Det eksisterende vejnet

Kort 2. Eksisterende vejklassificering. Der skelnes mellem vejklasser i byomrade og abent land.



En gennemgang af det eksisterende vejnet viser et behov for en mere klar skelnen mellem veje,
der kan og skal afvikle gennemfarts- og fordelingstrafik og veje, hvor der kun bgr findes lokal
trafik. Brugen af vejklasser har veeret forskellig i de tre tidligere kommuner, hvilket betyder, at
opdelingen i landeveje, trafikveje og fordelingsveje, efter sammenlaegningen af de tre vejnet,
ikke laengere opleves som logisk og entydigt.

Vejnettet i Odsherred har hidtil veeret inddelt i 4 vejklasser i dbent land.

e Landeveje

e Trafikveje

e Fordelingsveje
e Lokalveje

Veje med gennemfartstrafik; landeveje, trafikveje og fordelingsveje, er alle kommuneveje,
mens lokalveje enten kan vaere kommunevej eller privat faellesvej alt efter funktion og
placering i vejnettet.

Begrebet landeveje er en del af landets aeldre overordnede vejnet og bestod traditionelt set af
det rutenummererede vejnet, som tidligere blev administreret af amterne. Landevejene
betjener gennemfartstrafik mellem regioner og starre bysamfund. | Odsherred er den tidligere
Rute 21 og ruterne 225 og 263 mellem hhv. Slagelse-Hundested og Farevejle Kirkeby-Gislinge
klassificeret som landeveje.

Trafikvejene forbinder bysamfundene med det rutenummererede vejnet og afvikler som sadan
en blanding af gennemfartstrafik og fordelingstrafik mellem bysamfund. Bl.a. Oddenvej,
Egebjergvej, Sidingevej og sekundeerrute 231 mellem Ugerlgse-Vindekilde er klassificerede som
trafikveje.

Fordelingsvejene forbinder trafikvejene med lokalvejene og udggres i kommunen af de mindre
veje bl.a. til/fra Hgjby og Harve.

Alle gvrige veje er lokalveje, som kun bgr anvendes til lokal trafik.
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1.2.2

Skiltede hastigheder

Kort 3. Skiltede hastigheder pd kommunevejnettet. Der vises kun de straekninger, hvor den skiltede
hastighed afviger fra de almindelige hastighedsgraenser; pa 50 km/t inden for byzone og 80 km/t pa veje i
abent land.
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Tabel 1. Oversigt over hastighedsnedszettelser pa det kommunale vejnet.

De generelle hastighedsgraenser, pa 50 km/t i byerne og 80 km/t uden for byerne, anvendes pa
langt stgrstedelen af kommunens vejnet.




1.3.
1.3.1

Pa enkelte straekninger er der dog skiltet med en lavere hastighed end den generelle. Fx i flere
mindre byomrader, som ikke er klassificeret som byzone, hvor bygraensen skiltes med en bla
informationstavle med byens navn og en fartbegraensning pa typisk 50 km/t, sakaldte "bla
byer’. Det geelder Strandhusene, LI. Egebjerg, Gudmindrup, Stenstrup og Vallekilde, hvor der
dog skiltes med 60 km/t.

Pa veje i &bent land er der primaert indfgrt hastighedsbegraensninger pa gennemfartsvejene,
som fx Holbaekvej, som er tidligere statsvej og Vig Parkvej, som er etableret af kommunen i
forbindelse med den nye Rute 21 (motortrafikvej).

Stinet
Eksisterende stianlaeg

Kort 4. Eksisterende cykelstianleeg pd kommunevejnettet.
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| den nordlige del af kommunen er der i dag primaert cykelstianlaeg mellem Nykgbing Sj.-Rarvig
og syd for Nykabing Sj. mod Egebjerg. Derudover er der en cykelsti mellem Hgjby og
boldbanerne udenfor byen samt fra Lumsas mod Ebbelgkke og langs den vestligste del af Rute
21 ud mod faergehavnen.

| Vig er der enkelte cykelstianlaeg, fx mod skolen pa Ravnsbjergvej.

I den sydlige del af kommunen er der iseer cykelstianleeg omkring Asnaes, hvor der er
cykelstiforbindelser til badde Grevinge, Herrestrup, Hgve, Hgve Strand og Farevejle Stationsby.

Desuden er der en cykelstiforbindelse mellem Farevejle Stationsby og Farevejle Kirkeby pa
Adelers Allé og stiforbindelser mellem Hgrve og henholdsvis Vindekilde og Vallekilde.

Der er et gnske om at styrke forbindelserne mellem Lyngen som sommerhusudviklingsomrade og
de neertliggende byer Hgjby, Vig og Asnaes som hoved- og centerbyer, fx ad Lyngvej,
Ravnsbjergvej og Esterhgjvej.2 Desuden er der et politisk gnske om at fa etableret cykelsti pa
Tuborgvej.

2'Qdsherred. Visions- og udviklingsplan 2025’, Dansk Bygningsarv (2014).
8 Punkt 43 i referat af Miljg og Klimaudvalgsmgde, 7. marts 2017
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Kort 5. Eksisterende stiruter og deres stiklasse.
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1.4.

Eksisterende kollektiv trafik

Kort 6. Kollektiv trafik i kommunen.

”QOdsherredbanen” er en af de mest trafikerede privatbaner i Danmark* og et vigtigt led i den
kollektive trafikbetjening mellem byerne. Busnettet, som er relativt fintmasket, betjener
landomraderne og skaber forbindelse til stationerne. De fleste lokale buslinjer har afgange ca. 1
gang i timen pa hverdage.

Der planleegges udarbejdet en ny kollektiv trafikplan i lgbet af 2017. | den forbindelse bgr det
fremtidige busrutenet sammenholdes med trafikplanen.

4 Kilde: Trafik og Byggestyrelsen, Nggletal for Lokalbanerne, Budget 2016
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1.5.

1.5.1

Trafikskabende funktioner

Behovet for infrastruktur opstar fordi der er et behov for at komme hen til bestemte trafikale
mal. | hverdagen er de typiske trafikskabende funktioner virksomheder, skoler, arbejde, indkgb,
fritidsaktiviteter osv.

| Odsherred er der desuden en lang reekke trafikale mal, som iszer skaber trafik om sommeren.
Fx sommerhusomraderne, turistattraktionerne og strandene.

Som grundlag for trafikplanen er der derfor gennemfart en kortlaegning af de trafikale mal i
Odsherred Kommune, der i seerlig grad bade nu og i fremtiden vil skabe trafik enten hele aret
eller iseer om sommeren.

Kommunale tilbud

Kort 7. Kommunale tilbud i Odsherred Kommune. Kilde: www.netkort.odsherred.dk

17



Offentlige funktioner som fx borgerservice, sportsanlaeg, kulturinstitutioner og plejecentre, er
trafikale mal, som anvendes hele aret og af mange forskellige trafikantgrupper. Det bar derfor
veere nemt at komme hen til disse med savel bil, som cykel og kollektiv transport.

Overordnet set er de kommunale tilbud placeret i byomraderne.

1.5.2  Sommer- og turismemal

Kort 8. Sommer- og turismemal i Odsherred Kommune. Kilde: www.netkort.odsherred.dk

| sommermanederne suppleres hverdagens trafikmal af sommerhusomrader, campingpladser og
strande samt af bade kommunale og private turistdestinationer, som fx Geopark Odsherreds
forskellige flagskibe og Sommerland Sjeelland. En stor del af de trafikale mal, som primzert
skaber trafik om sommeren, skaber et gget behov for tilgeengelighed pa de mindre veje for
bade blgde og harde trafikanter.
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1.5.3

Skoler og ungdomsuddannelser

Kort 9. Skoler, efterskoler og ungdomsuddannelser i Odsherred Kommune.

Odsherred Kommune har to skoler, Nordskolen og Sydskolen, fordelt pa 8 matrikler. Desuden er
der to specialskoler, otte fri- og privatskoler og tre efterskoler. Ungdomsuddannelserne er
samlet i den sydlige del af kommunen i Asnaes og Farevejle Stationsby.

| forbindelse med skoler og uddannelsesinstitutioner i byomrader er der isaer behov for at sikre

gode og trygge forbindelser for de blgde trafikanter teet pa skolerne, fx i en omkreds af 1-2 km.
afheengig af byomradets starrelse, sa selv mindre elever har mulighed for selv at ga eller cykle

hen til skolen. Herudover bgr der vaere mulighed for, at starre elever kan veelge at cykle, fx til

en udskoling eller en ungdomsuddannelse.

Det vurderes, at der trafiksikkerhedsmaessigt er gode forhold omkring skolerne i byerne. Der bar

saledes iszer fokuseres pa at afhjeelpe de oplevede utrygge steder og situationer omkring
skolerne.
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1.5.4  Erhvervsomréader

Kort 10. Erhvervs- og landbrugsomrader i Odsherred Kommune

Der ligger en del starre virksomheder fordelt i hele kommunen, som medfgrer tung trafik pa
vejnettet.

Hele Lammefjordsomradet, kommunens genbrugsstationer, renseanlaeg og biogasanlaeg skaber
tung trafik internt pd kommunens vejnet. Starre erhverv som NKT, Lundbeck og RC Beton har
brug for hurtig adgang til det overordnede vejnet til transport af ravarer og distribution af
feerdigvarer.

Ud over de eksisterende virksomheder er der planer om et nyt rensningsanleeg ved Tengslemark
og et Biogasanlaeg nord for Vig, som bade vil skabe gget tung trafik i anleegsfasen og i drift.

20



1.5.5

Det mest optimale, bade for virksomhedernes transportbehov og for den gvrige trafik, er at den
tunge trafik primeert afvikles pa det overordnede vejnet, hvor der er god fremkommelighed, sa
afviklingen kan ske med mindst mulig oplevet gene for de gvrige trafikanter.

Landbrug udggr en stor del af erhvervet i kommunen, hvilket skaber trafik af landbrugskaretajer
pa mange af de mindre og smalle veje. Udfordringen med landbrugskaretgjer er iseer, at de
bliver stadigt stgrre, hvilket dels medfgrer stort slid p& vejene og dels utryghed for iszer blgde
trafikanter.

Trafikmaengder

Kort 11. Trafikmaengder ud fra udfarte trafiktaellinger.

| &rene 2014-2016 er der udfgrt ca. 100 trafikmalinger pa kommunens vejnet. Den enkelte
teelling kan ved hjeelp af omregningsfaktorer for forskellige typer af trafik, omregnes til
henholdsvis en julidggntrafik og en arsdggntrafik, s man kan fa en ide om forskellen i
trafikmaengderne pa vejnettet henholdsvis sommer og resten af aret.
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1.5.6

De mange sommerhusejere befinder sig primaert i kommunen i weekender og ferier fra paske til
efterarsferien, mens der i industrisommerferien ogsa er andre besggende gaester hele ugen
igennem. Over en leengere periode fra foréar til efterar er der sdledes flere trafikanter i
kommunen end pa et almindeligt dagn. Herudover opleves en gget brug af sommerhuse som
helarsbeboelse, hvilket medfarer trafik i sommerhusomraderne hele aret.

Den store variation i trafikmaengder hen over aret giver nogle udfordringer i forhold til fx
kapacitet og tryghed, og kan betyde, at nogle vejes funktion reelt sendrer sig hen over aret. En
trafiksaneret straekning kan fx fungere godt i sommermanederne men vise sig at veere

uhensigtsmaessig i vintermanederne, mens et signalreguleret kryds kan veere vaesentligt
overbelastet i en sommeruge og ellers velfungerende resten af aret.

Hastigheder

Kort 12. Lokalisering af hastighedsmaélinger, hvor den malte hastighed er over den tilladte hastighed.
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1.6.

| forbindelse med de gennemfgrte trafikmalinger er der ogsa udfart hastighedsmalinger, som i
store traek viser, at der er flest hastighedsoverskridelser i overgangen mellem land og by. Det
kan fx skyldes, at overgangen fra land til by ikke er tydelig eller at placering af byzone-tavlerne
ikke er i overensstemmelse med omgivelserne.

Pa kortet herover viser de rede markeringer, hvor en overvejende del af trafikanterne kerer for
hurtigt, nemlig mere end henholdsvis 58 km/t indenfor byzone og 91 km/t udenfor byzone.

Trafiksikkerhed

Trafikulykker har stor betydning for bade involverede og pargrende, desuden medfarer de
betydelige udgifter og omkostninger for samfundet. En person, der bliver draebt eller kommer
til skade i trafikken, koster i gennemsnit ca. 3,8 mio. kr. i personrelaterede omkostninger. Dvs.
omkostninger til behandling pa sygehus, indkomstoverfersler, udgifter til tabt
arbejdsfortjeneste, velfserdstab mv.®

Den seneste trafiksikkerhedsplan for Odsherred Kommune er udarbejdet i 2008. | nserveerende
trafikplan er der gennemfart en analyse af den generelle ulykkesudvikling pA kommunens veje
de seneste 10 ar, samt en naermere analyse af de seneste 5 &r for at afdeekke eventuelle
seerlige problemomrader. Analysen er udfart pd grundlag af Vejdirektoratets database over
politiregistrerede ulykker.

Desuden er der gennemfgrt en screening af, om der er lokaliteter, som tilsyneladende er seerligt
ulykkesbelastede og som derfor bgr undersgges naermere.

5> Transportgkonomiske enhedspriser udgives af Transportministeriets departement i samarbejde
med Vejdirektoratet, Trafikstyrelsen og Banedanmark.
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1.6.1

Den generelle ulykkesudvikling
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Figur 1. Antal ulykker pd kommunevejene i Odsherred Kommune i perioden 2006-2015.
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Antallet af trafikulykker i kommunen har generelt veeret faldende gennem de seneste 10 ar,
hvilket svarer overens med tendensen pd landsplan, hvor der er registreret faerre ulykker bade
pa statsveje og kommuneveje. En stor del af faldet kan formentlig tilskrives det systematiske
arbejde med trafiksikkerhed, som har betydet at bade antallet af ulykker men ogsa
skadesgraden er for nedadgaende. Derudover er medvirkende arsager blandt andet forbedringer
af vej- og stinettet og mere sikre biler.

I 10 ars perioden fra 2006-2015 har politiet registreret i alt 618 ulykker med materiel- eller
personskade pa det kommunale vejnet i Odsherred Kommune. 223 af ulykkerne medfgrte i alt
274 personskader, heraf 30 draebte og 244 alvorligt eller lettere tilskadekomne. Fra 2014 indgar
Holbaekvej/Nykgbingvej (tidligere Rute 21) i opgerelsen af uheld pa kommunevejene.

Derudover er der registreret 400 sakaldte ekstraulykker, som er registrerede ulykker, der ikke

giver anledning til politirapport pga. ulykkernes begraensede omfang, og disse indgar derfor ikke
i den videre analyse.
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Antal personskader
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Figur 2. Antal personskader i perioden 1998-2015 pd kommuneveje. Malseetninger fra
Feerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan fra hhv. 2007 og 2013 (med udgangspunkt i
2011).

Trafiksikkerhedsplanen fra 2008 opstillede falgende malseetning pa baggrund af
Feerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan fra 2007:

”Antallet af tilskadekomne og draebte pd kommunevejnettet i 2012 skal reduceres med 40% i
forhold til perioden for 1998-2000.”

| perioden 1998-2000 blev der registreret i gennemsnit 58 personskader om aret. Ifalge
malsaetningen skulle dette tal i 2012 veere reduceret til 35. |1 2012 blev der registreret i alt blot
16 personskader, hvorfor malseetningen fra trafiksikkerhedsplanen ma siges at veere opfyldt.

Med baggrund i den generelt positive ulykkesudvikling, blev der i den seneste nationale
handlingsplan for trafiksikkerhed fra 2013 opstillet en ny og skeerpet malseetning for
personskader:

”Der gnskes en halvering af draebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i trafikken i 2020 i
forhold til antallet i 2010.”

Malet skal nas i et samarbejde mellem alle akterer indenfor trafiksikkerhed, hvorfor det
anbefales at de kommunale mal felger de nationale.

| Odsherred er der i 2010 et markant udsving i antallet af personskader i forhold til arene bade
far og iseer efter. Selv med et gennemsnit af arene 2009-2011 vil udgangspunktet veere sa hgjt,
at malsaetningen allerede er opnaet. Det foreslas derfor, at den kommende malsaetning i stedet
tager udgangspunkt i 2011.
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Med udgangspunkt i udviklingen de seneste 5 ar vurderes dette mal at vaere opnaeligt pa trods
af, at der ikke laengere kan peges pd “nemme Igsninger”, som fx udbedring af sorte pletter.

1.6.2  Seerlige ulykkestendenser
I 5 ars perioden fra 2011 til 2015 skete i alt 65 ulykker med personskader pa kommunevejene,
hvori 76 personer kom til skade, heraf blev 13 dreebt. Det vil sige at der blev dreebt mere end 2
personer om aret i trafikken pd kommunens veje.

Personskadeuheld fordelt pa land/by

Byzone
= 32%

Abent land
68%

Der sker over dobbelt s& mange uheld i abent land som inden for byzone. | perioden 2011-2015
er 68% af personskadeuheldene sket uden for byzone.
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Fordeling af personskader og skadesgrad ift. alder
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Figur 3. Personskade og skadesgrad fordelt pa aldersgruppe sammenlignet med kommunens
befolkningssammenseaetning for uheld i perioden 2011-2015.

De implicerede i personskadeulykker repreesenterer alle aldersgrupper, dog med en overvaegt af
personer over 60 ar. Skadesgraden for 60+ er ligeledes relativt hgjere end for de gvrige
aldersgrupper. Fx udgar denne aldersgruppe ca. 35% af befolkningen i Odsherred Kommune,
men over 60% af de trafikdreebte.

Der er sket 9 personskader p& unge under 18 &r. Blandt disse var 2 let tilskadekomne cyKklister i
alderen 11-13 ar, mens de resterende 7 uheld var knallertuheld, hvor fereren var mellem 14 og
17 ar.

Over halvdelen af alle ulykker er enten ene- eller mgdeulykker. 29% af personskadeulykkerne
involverede en spirituspavirket fgrer, hvilket er meget hgjere end landsgennemsnittet, som
ligger pa 13%. 80% af spiritusulykkerne resulterede i eneulykker, hvor bilen kerte af vejen.

Der sker flere mgdeulykker i Odsherred Kommune end pa landsplan. 20% af
personskadeulykkerne er mgdeulykker. Landsgennemsnittet er 10%.

17% af alle personskader er sket i kryds i abent land, hvilket ogsa er hgjere end
landsgennemsnittet pa 12%. Ni ud af ti ulykker i kryds i &bent land er sket i dagslys.
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Personskader fordelt pa trafiktanttyper
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Figur 4. Personskader fordelt pa trafikanttype i perioden 2011-2015.

15% af de tilskadekomne pad kommunens vejnet var motorcyklister, 15% var knallertfgrere og

17% cyklister. Disse 3 transportformer er alle overrepreesenterede ift. landsgennemsnittet. Kun

3% af de tilskadekomne var fodgeengere, hvilket til gengeeld er lavt ift. landsgennemsnittet.

Der er en naturlig sammenhaeng mellem trafikmeengde og antallet af ulykker. Jo mere trafik jo

starre er risikoen for konflikter. Nedenstaende graf viser, at der samlet set sker flere ulykker i
sommermanederne, og i slutningen af efteraret ved vinterens komme. Det bemaerkes at
stigningen er stgrre i landomrader end i byomrader om sommeren i forhold til vinteren.
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Antal uheld
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Figur 5. Antal person- og materielskadeulykker fordelt pd maneder i perioden 2011-2015.

Derudover sker der overraskende mange ulykker i weekenden. Arsagerne til dette er ikke
entydige ud fra de tilgaengelige data, men det kan ligesom om sommeren bl.a. skyldes den
ggede trafikmaengde i weekenderne.
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1.6.3

Ulykkesbelastede lokaliteter

Kort 13. Screening af saerligt ulykkesbelastede lokaliteter - gra straekninger.

| takt med det generelle fald i antallet af uheld de senere ar, har metoden til at udpege szerligt
ulykkesbelastede kryds eller straekninger, sendret sig fra at veere en decideret
sortpletudpegning til at veere en udpegning af straekninger eller kryds, hvor der ikke
ngdvendigvis sker markant flere ulykker end forventet, men hvor ulykkernes sammensaetning og
type ger det muligt at foretage rentable trafiksikkerhedstiltag. Det er altsa de steder, hvor der
umiddelbart er stgrst potentiale for at forbedre trafiksikkerheden og nedbringe antallet af
ulykker.

Udpegningen af ulykkesbelastede lokaliteter er foretaget pa screeningsniveau, og peger derfor

udelukkende pa, hvilke straekninger og kryds, der bgr undersgges naermere med en besigtigelse
(se Kort 13).
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De udpegede lokaliteter er rundkearslen Skovlyvej/Adelers Allé/Radhusvej, krydset
Bobjergvej/Esterhgjvej, Ravnsbjergvej samt Oddenvej ved Nyrup, hvor ulykkerne primaert sker
ved tilslutningerne gennem Nyrup, mens der ikke sker uheld p& store dele af streekningen
mellem Lumsés og Nykgbing Sj. i avrigt, hvor der heller ikke er vejtilslutninger. Det samme gar
sig geeldende for Rute 225 gennem hele kommunen, idet over halvdelen af ulykkerne er sket i
vejtilslutninger.

31



2.

Fremtidigt vejnet

Kort 14. Fremtidig vejklassificering

| det fremtidige vejnet reduceres antallet af vejklasser i abent land fra 4 til 3. Overordnet set
skelnes der mellem 2 vejfunktioner i trafikplanlaegningen: trafikveje og lokalveje. Pa trafikveje
afvikles gennemfartstrafik og pa lokalveje bgr der primzert findes trafik med lokalt serinde.

Indenfor byzone arbejdes der udelukkende med de 2 vejklasser, mens der for veje i abent land
er behov for at opdele trafikvejene i gennemfartsveje og fordelingsveje.

Gennemfartsveje er til transport mellem landsdele, omrader og byer. Her er fokus pa

fremkommelighed samt hurtig og sikker afvikling af trafikken. Der bgr veere adskillelse mellem
trafikanttyper og et begraenset antal vejtilslutninger i fx kryds, rundkarsler eller ramper.
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Fordelingsveje fungerer som bindeled mellem gennemfartsveje og lokalveje. Her er fokus pa
hurtig og sikker afvikling af trafikken, men ogsa mulighed for flere kryds og vejtilslutninger og
mere blandet trafik.

Alle gvrige veje er i det fremtidige vejnet klassificeret som lokalveje. Dvs. veje, hvor der
primeert bar findes trafik med aerinde i omradet. P& disse veje veegtes tilgeengelighed hgjest og
hastigheden bgr veaere passende lav af hensyn til sikkerheden for blgde trafikanter.

Gennemfartsvej

betjener gennemfartstrafik og er
Fremkommelighed karakteriseret ved at veere veje med god

fremkommelighed kombineret med god
sikkerhed for trafikanterne - dvs. veje med
fa kryds og tilslutninger og fa langsomme
keretgjer

Fordelingsvej

forbinder lokalveje med gennemfartsveje og
er karakteriseret ved god
fremkommelighed, god tilgeengelighed og
god sikkerhed - dvs. veje med en del kryds
og tilslutninger og ogsa en del
langsomkgrende trafik

Tilgaengelighed

Lokalvej

betjener lokaltrafikken og tilgodeser god
tilgeengelighed og sikkerhed for alle - isaer
de lette trafikanter - dvs. veje med mange
kryds og tilslutninger og lave hastigheder af
hensyn til sikkerheden

Kilde: Vejregel, *Planlaegning af veje og stier i dbent land’

Den fremtidig vejklassificering giver anledning til aendringer som anfart i skemaerne herunder.
Der bgr gennemfares en besigtigelse og vurdering af behovet for fysiske aendringer pa de veje,
der @&ndrer status.
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2.1. /Endringer pa vejnettet

Vejnavn Tidligere vejklasse Ny vejklasse

Landeveje skifter definition:

Rute 225 Landevej Gennemfartsvej
Rute 263 Landevej Gennemfartsvej
Hgnsinge Omfartsvej - Gennemfartsvej

Trafikveje opgraderes:

Oddenvej Trafikvej Gennemfartsvej
Rute 231 Trafikvej Gennemfartsvej
Ny Holbaekvej Trafikvej Gennemfartsvej
Radhgj Trafikvej Gennemfartsvej
Vejnavn Tidligere vejklasse Ny vejklasse

Nedklassificeres fra landeveje til fordelingsveje:
Nykgbingvej Landevej Fordelingsvej
Holbaekvej Landevej Fordelingsvej

Opklassificeres fra lokalveje til fordelingsveje:

Kollekollevej Lokalvej Fordelingsvej
Eskilstrupvej Lokalvej Fordelingsvej
Jyderupvej Lokalvej Fordelingsvej
Sandbyhagevej Lokalvej Fordelingsvej

/ndrer ikke funktion men definition:
Ravnsbjergvej Trafikvej Fordelingsvej

Oddenvej (Havnebyen) Trafikvej Fordelingsvej



Starupvej
Tinghulevej
Hagjbyvej
Egebjergvej
Sidingevej
Engelstrupvej
Esterhgjvej
Radhusvej
Forbliver fordelingsveje:
Klintvej (gst)
Sgndervangsvej
Strandvej

Lyngvej (uden for byzonen)
Annebjerg Streede
Gl. Nykgbingvej
Asmindrupvej
Glostrupvej
Egemosevej
Astoftevej (vest)
Kroenborgvej
Neesvangsvej
Storghagevej
Fjordvej
Lammefjordsvej
Tuborgvej

Bjergsavej

Trafikvej
Trafikvej
Trafikvej
Trafikvej
Trafikvej
Trafikvej
Trafikvej

Trafikvej

Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej

Fordelingsvej

Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej

Fordelingsvej

Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej

Fordelingsvej
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Starreklintevej
Nekselgvej
Vindekilde Strandvej
Ordrupvej

Riisvej

Veddingevej (nord)

Vejnavn

Nedklassificeres fra fordelingsveje til lokalveje

Gnibenvej
Klintvej (vest)
Vesterlyngvej
Nakke Nord
@sterlyngvej
Stenstrupvej
Stenstrup Strandvej
Plejerupvej
Grevinge Kanalvej
Astoftevej (ost)
Strandlystvej
Nygardsvej
Skovlyvej
Disbjergvej

Veddingevej (syd)

Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej

Fordelingsvej

Lokalveje

Tidligere vejklasse

Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej

Fordelingsvej

Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej
Fordelingsvej

Fordelingsvej

Ny vejklasse

Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej
Lokalvej

Lokalvej
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3. Fremtidigt stirutenet

Kort 15. Fremtidig stiklassificering

Stirutenettet opdeles i henholdsvis trafikstiruter og lokale ruter/rekreative ruter, hvor
trafikstiruter er stiruter, der kan bruges hver dag hele aret, mens rekreative stiruter er stiruter,
der primeert kan bruges om sommeren som supplement til trafikstiruterne. Stirutenettet bestar
samlet set af stier i eget trace, stier langs veje og ruter af lokalveje med begraenset biltrafik, fx
ad 2-1 veje.

Trafikstiruterne er primeert malrettet laengere ture og pendlercyklister. Det betyder, at ruten
begr have en god standard og helst ikke ma afvige for meget fra den korteste vej’. Der
eksisterer i dag 3 egentlige trafikstiruter mellem hhv. Nykgbing Sj.-Rervig, Hgjby-Lyngen og
Asnaes-Herrestrup.
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De rekreative ruter har ikke til formal at transportere mennesker hurtigt fra A til B, snarere at
give en god oplevelse og adgang til naturen. Der er altsa tale om oplevelsesveerdi frem for
tidsveerdi. Der er allerede en del rekreative ruter i Odsherred Kommune, som forlgber gennem
skovomrader, sommerhusomrader, Lammefjorden, osv. De rekreative ruter er ikke ngdvendigvis
befaestede. | modszetning til trafikruterne kan rekreative ruter benyttes bade af gdende og
cyklister.

Derudover indgar de to nationale cykelruter gennem kommunen, hhv. rute 2 og 7. De nationale
cykelruter er sammensat af varierende delstraekninger baseret pa bade oplevelsesveerdi og
fremkommelighed, dvs. at de befinder sig i en grdzone mellem trafikrute og rekreativ rute.

For at vurdere, hvor der vil vaere behov for at forbedre kvaliteten af trafikstirutenettet, er det
fremtidige trafikstirutenet sammenholdt med kortlaegningen af, hvor der allerede findes
egentlige stianlaeg, dvs. straekninger, hvor der enten er cykelbane, feellessti eller cykelsti. Det
bemaerkes, at en 2-1-vej ikke betragtes som et decideret cykelstianlaeg, da adskillelsen mellem
vognbane og kantbane ikke er fuldt optrukket og kantbanen dermed ikke er forbeholdt cyklister.

Pa baggrund af vurderingen af delstraekningerne i trafikstirutenettet, er der givet en karakter,
som beskriver kvaliteten af trafikstiruten. Vurderingen af kvaliteten tager hgjde for bade
stianleeggets funktion og trafikale udfordringer med gvrig trafik. Kvaliteten er angivet med fra 1
til 4 x”er, hvor 1 er darligst og 4 er bedst.




I de falgende skemaer er stirutenettet gennemgaet og vurderet. Desuden er der foreslaet
muligheder for forbedringer.

3.1. Forslag til forbedringer pa trafikstirutenettet
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Forslag til forbedringer i det rekreative stirutenet

Stirutenettet udvides allerede om sommeren med en lang raekke rekreative stiruter, som bade
giver adgang til kysten og naturen i gvrigt og som forbinder sommerhusomraderne med byerne.

For yderligere at forbedre stirutenettet foreslas det udvidet med falgende rekreative stiruter:
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*Skal ske i samarbejde med Vejdirektoratet.
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4.

4.1.

Fokusomrader

| det fglgende sammenholdes forslaget til trafikplan med de fokusomrader, som er méalet for
trafikplanen:

e Mobilitet i hverdagen - forbindelser og adgang til daglige aktiviteter, tryghed og
sikkerhed

e Erhvervsudvikling - fremkommelighed og adgang til det overordnede vejnet

e Landliggere og turister - forbindelser til natur, kultur og byliv

e Byliv - tilgeengelighed og tryghed i byomraderne

Herunder beskrives eventuelle seerlige udfordringer indenfor de enkelte fokusomrader samt
forslag til mulige forbedringer.

Mobilitet i hverdagen

Kort 16. Mobilitet i hverdagen. Trafikale helarsmal sammenholdt med stirutenet og kollektiv trafik.
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Formalet med et stirutenet er at skabe forbindelser og adgang til daglige aktiviteter samt
tryghed og sikkerhed for gdende og cyklende. Det fremtidige trafikstirutenet saetter fokus pa
gode forbindelser savel til som mellem byerne. Det betyder, at der ogsa er god adgang til de
kommunale tilbud og gode muligheder for at kombinere fx cykel og tog i den daglige transport.
De rekreative stier kan supplere og udvide stirutenettet i dagtimerne og om sommeren.

Kort 17. Mobilitet i hverdagen. Skoler og ungdomsuddannelser sammenholdt med stirutenet og kollektiv
trafik

Langt de fleste skoler og ungdomsuddannelser ligger teet pa det fremtidige stirutenet, hvilket
giver muligheden for at veelge cyklen som transportmiddel til skoler og ungdomsuddannelser
eller kombinere cyklen med tog.

Der er allerede igangsat et arbejde med at fa udarbejdet trafikpolitikker for skolerne. Disse kan
ogsa omfatte forslag til ruter og anbefalinger til foreeldrene om, at lzere bgrnene at ga og cykle
til skole.
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4.2.

Det foreslas herudover at kontakte de skoler, der umiddelbart ligger udenfor det foreslaede
stirutenet for at fa en dialog om eventuelle udfordringer og muligheder.

Erhvervsudvikling

Kort 18. Erhvervsudvikling. Udpegning af lokationer og straeekninger med erhverv sammenholdt med
vejklassificering

Tunge karetgjer og landbrugskegretgjer skaber utryghed for blgde trafikanter, er seerligt
pladskreevende og kerer ofte med seerlig lav hastighed, hvilket leder til kgdannelse.
Kedannelse, darlig oversigt og overhalingsmulighed forarsager ofte frustreret trafikantadfeerd
0g uhensigtsmaessig karsel, som kan resultere i trafikulykker.
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Det fremtidige vejnet skaber med fa undtagelser kort vej og gode adgangsforhold for tung trafik
til trafikvejnettet for bade de eksisterende og aktuelt planlagte erhvervsvirksomheder.

Jyderupvej mellem Asnaes-Vig og Sidingevej mellem Vig-Egebjerg er dog eksempler pa
straekninger med en del tung trafik, hvor forholdene ikke er optimale.

Jyderupvej bruges allerede i dag som gennemfartsvej, selvom den er klassificeret som lokalvej.
En mulighed kunne veere at tage konsekvensen af dette. Dvs. opgradere Jyderupvej til
fordelingsvej og nedklassificere Astoftevej-Egemosevej til lokalvej med mere blandet trafik.

Sidingevej er foreslaet klassificeret som fordelingsvej pga. behovet for erhvervskarsel mellem
Egebjerg og Vig, men store dele af streekningen er pt. uegnet til tung trafik. Hvis der fortsat
skal vaere mulighed for erhverv med tung trafik i Egebjerg, bar det derfor undersgges om vejen
kan udbygges til en standard, der muligger en hensigtsmaessig afvikling af trafikken.
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Kort 19. Erhvervsudvikling. Udfordringer i forhold til vej- og stirutenet.

Planerne om et nyt renseanlaeg i Tengslemark giver ikke umiddelbart problemer ift.
stirutenettet, men har betydning for klassificeringen af vejnettet. Odsherred Kommune er
derfor i dialog med Odsherred Forsyning for at finde frem til en lgsning.
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4.3. Landliggere og turister

Kort 20. Landliggere og turister. Forslag til straekninger med mulighed for periodevise
feerdselsreguleringer pa grund af ggede trafikmaengder og mange blgde trafikanter om sommeren.

| forhold til landliggere og turister skal vej- og stinettet skabe gode forbindelser til natur, kultur
og byliv.

En stor del af de trafikale sommermal og turistattraktioner ligger naturligt lidt pa afstand af
gennemfartsvejene, hvilket skaber mere trafik pa fordelingsveje og lokalveje.

Dette kan iseer veere en udfordring pa streekninger, der bade skal fungere som fordelingsveje og

som stiruter, fx Vindekilde Strandvej, Egebjergvej ved Sidinge Deemning, Lyngvej og
Vesterlyngvej/Klint Strandvej.
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En mulighed for at imgdekomme begge behov kunne veere at indfgre “sommerlgsninger” pa
udvalgte straekninger, hvor der kan indfares periodevise feerdselsreguleringer i den periode,
hvor der erfaringsmaessigt er flest geester i omradet. Feerdselsreguleringerne kan udfgres med fx
midlertidige bump og indsneevringer, som kan seettes op i forsommeren og fjernes igen til
efteraret.

Kort 21. Tema: Sommer og turisme. Turistattraktioner og lokalindkgbsmuligheder sammenholdt med
stirutenetveerk.

Med det samlede fremtidige stirutenet, der bestar af bade trafikstiruter og rekreative stiruter,
bliver der skabt gode forbindelser mellem sommerhusomraderne og byerne og gode muligheder
for at cykle i hele kommunen.

Forslaget om at saenke hastigheden pa udvalgte fordelingsveje i sommerhusomrader i
sommermanederne, vil yderligere kunne medvirke til at ggre det mere attraktivt at cykle bade
for landliggere og turister.

For at fremme benyttelsen af stirutenettet skal vi gennemga og opgradere skiltningen samt
sgrge for markedsfaring og god information om mulighederne for at cykle i Odsherred
Kommune.
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4.4.

Byliv

| takt med at flere og flere eeldre bosaetter sig i Odsherreds sommerhusomrader og
gennemsnitsalderen stiger, vil tilgaengelighed og tryghed i byomraderne blive nggleordene til at
skabe et godt byliv, bade for fastboende og besggende.

Med udgangspunkt i den fremtidige vej- og stiklassificering, bgr der udarbejdes egentlige
trafiksanerings- og tilgeengelighedsplaner for hoved- og centerbyerne.

Trafiksanering er et udtryk for andringer og forbedringer af trafikale forhold pa veje og stier,
for at gare dem mere trygge og sikre at feerdes pa.

Trafikarealer, der er tilgaengelige og trygge, er til gavn for alle, bade familier med sma barn og
barnevogne, aldre, kgrestolsbrugere, svagtseende og folk med fysiske skavanker.

Kort 22. Eksempel pa den foreliggende kortlaegning i byomrader. Udsnit af Asnaes med lokalisering af
skoler, ulykker i perioden 2011-2015 og hastighedsmalinger i 2014-2016.
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Byernes roller og det overordnede vejnet stiller hver isaer forskellige krav til indretning af
infrastrukturen saledes, at trafikken afvikles pa den mest hensigtsmaessige made, fx med en
tydelig inddeling og indretning af vejene til gennemkarende trafik og lokaltrafik samt adskillelse
af blade og harde trafikanter og sikre krydsninger mellem veje og stier, hvor det er ngdvendigt.

Nykgbing Sj. fungerer som kommunens hovedstad. Det er samtidig en by, der med sit urbane
kegbstadsmiljg tiltreekker bade landliggere og turister. Desuden er der flere aktuelle
byudviklingsplaner. Det stiller store krav til infrastrukturen, sa trafikken kan afvikles sikkert for
alle trafikanttyper - med eller uden lokalkendskab - ogs& med en gget belastning af vejnettet i
sommermanederne.

Asnzes i syd er kommunens ungeby og et centrum for det gode hverdagsliv bestdende af
uddannelse- og kulturmaessige tilbud. En veesentlig forudsaetning for at tiltreekke de unge er
gode forhold for blgde trafikanter.

Vig er den levende centerby med et stort udbud af aktiviteter, der giver grobund for et sundt og
aktivt byliv. Byens centrale placering mellem hovedbyerne og korte afstand til Rute 21 danner
desuden gode rammer for seerligt pladskraevende produktions- og industrierhverv med god
tilgeengelighed til det overordnede vejnet i og uden for kommunen.
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Katalog over muligheder

De falgende beskrivelser af muligheder for forbedringer pa vej- og stinettet, tager
udgangspunkt i de generelle vejledninger pa vejomradet, nar der er ideelle forhold. |
virkeligheden findes ideelle forhold sjeeldent pa eksisterende vej- og stinet. Fx er en stor del af
vejnettet i Odsherred Kommune opstaet i en tid, hvor trafikmaengden var begraenset og man
ikke anvendte sa brede landbrugsmaskiner som i dag.

Kort 23. Oversigt over smalle veje pd kommunevejnettet. Kortet viser fordelingsveje og lokalveje med en
samlet befaestet vejbredde pa mindre end hhv. 6 og 4 m.

En kortleegning af bredden af det befeestede kgreareal viser, at der er en generel udfordring.
Starstedelen af kommunens fordelingsveje er saledes under 6 meter brede. Desuden har mange
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5.1.

lokalveje en samlet vejbredde pa mindre end 4 meter, hvorfor brede landbrugsmaskiner slider
pa vejkant og rabat og medfarer utryghed for de gvrige trafikanter.

De beskrevne muligheder ma derfor betragtes som anbefalinger for, hvad der bar arbejdes hen i
mod, i det omfang det er muligt.

Helt grundlaeggende anbefales fglgende karesporsbredde i forhold til generel hastighed:

Kgresporsbredde
2,75-3,0m
3,0-3,25m
3,25-3,5m

3,5m

Tabel 2. Anbefalede karesporsbredder i forhold til skiltet hastighed

Pa dobbeltrettede veje er der 2 karespor, hvilket betyder, at vejen bgr veere 2 gange bredden i
skemaet herover.

Andringer som fglge af omklassificering af veje

Ved omklassificering af veje bgr der tages stilling til, hvorvidt der er overensstemmelse mellem
karesporsbredden og den tilladte hastighed. Hvis vejen er for bred giver den anledning til for
hgj fart, mens en alt for smal vej giver risiko for ulykker i vejsiden. Vejens samlede bredde
(herunder rabatareal) afggr, om der er plads til etablering af 2-1-vej, cykelkantbane eller behov
for hastighedskorrektion.

Ved meget smalle vejprofiler kan der vaere behov for at undersgge, om der er mulighed for at
sideudvide enten for at ggre bedre plads til cyklister eller for at kgresporsbredden bliver i bedre
overensstemmelse med behovet og den tilladte/skiltede hastighed. Manglende rabat langs veje
betyder, at sideudvidelse ofte vil kraeve tilkab af jord/ekspropriation til udvidelsen.

Et alt for bredt vejprofil inviterer trafikanten til at kare hurtigere end det tilladte. Hvor der er
mulighed for det, kan den overskydende vejbredde bruges til adskillelse af trafikken - enten i
form af adskillelse af modkgrende trafikanter med spaerreflade eller anden foranstaltning, eller
i form af cykelkantbane. Et eksempel fremgéar af nedenstdende figur, hvor et meget bredt
vejprofil ved sendret afmaerkning bade kan gge sikkerheden og fremkommeligheden for cyklister
og medvirke til at reducere risikoen for madeulykker.
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5.2.

Figur 6. Eksempel pa tveersnit far og efter omprofilering

2-1-veje

kantlinjen ikke er fuldt optrukket.

En 2-1-vej er en vej med ét spor, som afvikler
dobbeltrettet trafik. Kgresporet er afgraenset af
brede kantbaner i begge sider, afmaerket med
punkterede brede kantlinjer. De brede kantbaner
fungerer som vigeareal, nar modkgrende karetgjer
skal passere hinanden, og som faerdselsareal for
blgde trafikanter.

2-1-veje kan bade anlzaegges i byzone og i dbent
land, dog med varierende hastighedsgreenser. Det
bemazerkes, at kantbanen pa en 2-1-vej ifglge
feerdselsloven ikke har karakter af cykelsti, da
kantlinjen ikke er fuldt optrukket.
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Anleeggelse af 2-1-veje er en billig lgsning, da det blot kreever aendringer af skilte og
afmaerkning. Denne vejtype giver lidt bedre plads til blgde trafikanter, og adskiller harde og
blgde trafikanter mere end en almindelig vej. Det er ogsd mere sikkert for bilisterne at befinde
sig i midten af vejen, da der dermed er leengere ud til vejkanten og til faste genstande.
Desuden giver lgsningen ogsa bedre oversigt for trafikanter pa sideveje og private grunde.

Kravet om mgdesigt bevirker dog, at 2-1-veje fx ikke er en oplagt mulighed pa snoede vej i
kuperet terraen, hvor oversigtsforholdene er darlige. Desuden er det ngdvendigt at udfgre
jeevnlig vedligeholdelse af rabat, da trafikanterne i visse tilfaelde er ngdt til at vige helt ude i
rabatten uden for vejbefeestelsen.

Byport

Byporte kan anvendes i forbindelse med byzonetavlen pa graensen mellem land og by og skal
markere en tydelig andring i omgivelserne og adfeerd. P& den made henledes trafikantens
opmaerksomhed pé en aendring i hastighedsbegraensning, vejens omgivelser, randbebyggelser
eller trafiksammensaetningen.

Farst og fremmest er det essentielt, at byzonetavlen E55 er placeret hensigtsmeessigt i forhold
til omgivelserne. En byzonetavle, som placeres for langt fra farste randbebyggelse eller
tilslutning, kan medvirke til mindre forstaelse og respekt for tavlerne. Undersggelser har vist, at
en optimal placering af byzonetavlen ogsa har en hastighedsreducerende effekt i resten af
byen.

Det er vigtigt, at porten fremstar tydelig visuelt. Det visuelle udtryk fremmes fx ved belysning

eller beplantning, og samtidig kan et seerligt udtryk veere med til at karakterisere den
pageeldende by. Undersggelser har vist, at jo hgjere porten er, des starre effekt.
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Figur 7. Eksempler pa byporte med indsnaevring og beplantning i forbindelse med byzonetavlen

Vejens forlgb kan udformes pa forskellige mader. Den starste effekt opnas med forseetning af
kegresporet med en midterhelle. Denne skal veere tydelig bade i dagslys og marke, veere
velplaceret og tydeligt afmeerket og synliggjort med belysning. Alternativt kan der etableres
forseetning, indsnaevring, farvet belaegning, rumlestriber eller fartvisere.

Den bedste trafiksikkerhedsmaessige effekt opnas ved en kombination af fysiske og visuelle
foranstaltninger, forvarsling af disse samt en korrekt placering af byzonetavlen.

Feerdselsreguleringer pa fordelingsveje i sommerhusomrader

Pa udvalgte fordelingsveje i fx sommerhusomrader, hvor der om sommeren er en stor andel af
blgde og krydsende trafikanter, kan en faerdselsregulering, som kun fungerer i de mest
trafikerede maneder af aret, veere en mulig lgsning.

Feerdselsreguleringen kan fx bestd af mobile bump eller indsnaevringer, som dels medvirker til
at reducere hastigheden og gare det mere trygt og sikkert at krydse vejen, dels gar bilisterne

59



5.5.

5.6.

ekstra opmaerksomme pa, at trafikken er anderledes end normalt og at de i hgjere grad skal
dele arealerne med blgde trafikanter.

Figur 8 Eksempel p& midlertidige indsnaevringer pa Strandvejen i Espergeerde, Helsinggr Kommune

Rumleriller

En rumlerille er en fraesning i asfalten, som giver en akustisk og vibrerende advarsel til
trafikanten, nar der bliver kart pa disse. Rumleriller placeret i vejmidten har en gavnlig effekt
pa mgdeuheld, men rumleriller kan ogsa etableres i vejsiden og mindske risikoen for eneuheld.

Figur 9. Eksempel pa rumlerille i vejmidte

Rumleriller ber ikke etableres pa veje, hvor kegresporsbredden er under 3,0 m., dvs. der skal
mindst vaere en samlet vejbredde pa 6 meter til radighed. P& det nuvaerende vejnet vil det
derfor kun vaere muligt at anvende rumleriller pd gennemfartsveje og udvalgte fordelingsveje.
Pa veje med cykeltrafik bgr der veere en form for kantbane, da rumlerillerne er ubehagelige for
cyklister at kere pa. Det bemaerkes desuden, at belaegningen skal veere egnet til fraesning.

Lokal hastighedsnedseettelse i kryds og pa seerlige straekninger

Pa vejstraekninger eller i kryds, der har darlige oversigtsforhold, samt i forbindelse med
krydsende stiruter, kan der skiltes med lokal hastighedsbegraensning (forbudstavle C55). Dette
er muligt pa alle vejklasser og pa alle hastighedsniveauer.
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Undersggelser fra Norge har pavist®, at en lokal reduktion i fartgreensen pa uheldsbelastede
straekninger fra 80 km/t til 70 km/t giver en reduktion i personskadeuheld pa 5%.
Undersggelserne viser desuden, at hvis hastighedsgreensen lokalt reduceres fra 80 km/t til 60
km/t opnds en reduktion i antallet af personskader pa op til 15%.

Erfaringsmaessigt udviser trafikanter stor agtpagivenhed over for lokale
hastighedsbegraensninger i forbindelse med darlig oversigt, fx i kurver, pa bakkede veje og i
’knaek’.

Figur 10. Eksempel pa skiltning af lokal hastighedsnedszettelse i vejkryds

Der er generelt store sikkerhedsmaessige gevinster ved, at vejkryds passeres med reduceret
hastighed, szerligt i skeeve kryds med darlige oversigtsforhold. Det anbefales, at hastigheden
omkring et almindeligt kryds i abent land reduceres til 70 km/t, og seerligt risikofyldte kryds
reduceres til 60 km/t. Med en differentiering af hastighederne far trafikanterne en bedre
forstaelse for arsagen til hastighedsreduktionen.

Det skal sta klart for trafikanten, hvorfor hastigheden ber seenkes pa en straekning, sa der skal
veere overensstemmelse mellem skiltning og vejmiljg. Skiltning bar derfor udelukkende ske i
kryds, hvor der er behov for det, saledes at stor udbredelse af skiltningen ikke farer til
manglende respekt for hastighedsbegraensningen.

Kampagner og adfaerdspavirkning
Odsherred Kommune deltager i Radet for Sikker Trafiks landsdeekkende kampagner, som
anbefalet af Feerdselssikkerhedskommissionen. | 2017 er det fglgende kampagner:

6 Kilde: "Slutrapport. Utvardering av nya Hastighetsgranser”, Trafikverket, 2012.
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Uge 14-16. Fartkampagnen, ”Saenk farten - far det er for sent” med bl.a. tv-spot og
vejkantplakater. Kampagnen tager fat pd de sma hastighedsoverskridelser og illustrerer, at for
hgj fart kan have konsekvenser, uanset hvor god en bilist du er.

Uge 22-24. Spritkampagnen, "Klar til et pust?', som er en kampagne, der vaekker eftertanke og
sigter efter de bilister, der forsgger at drikke til greensen ud fra deres egne tommelfingerregler
om, hvor meget alkohol de kan indtage, far de rammer 0,5 promille.

Uge 32-35. Skolekampagnen, ”Bgrn pa vej - Teenager i trafikken”, som seetter fokus pd, at barn
og unge skal leere at veere trafiksikre.

Herudover gnskes en dialog med skolerne, herunder iseer de skoler, der umiddelbart ligger
udenfor stirutenettet, og andre relevante omrader, fx seldreomradet, handicapomradet og
dagtilbudsomradet, om arbejdet med trafikpolitik og adfaerd i trafikken.

Feerdselssikkerhedskommissionen anbefaler, at alle skoler laver en trafikpolitik, og at
kommunerne understgtter dette arbejde.

En trafikpolitik saetter rammerne for trafik i undervisningen, for afviklingen af trafikken
omkring skolen og for trafikvaner hos bgrn og voksne.

Kort sagt viser trafikpolitikken vejen til sikker skoletrafik.

Radet for Sikker Trafik har erfaring med, at trafikpolitik pa skolerne er et rigtig godt vaerktgj til
at skabe mere sikker trafik

Kilde: www.sikkertrafik.dk

Planlaegningsopgaver

Temamgde om trafiksikkerhed

Feerdselssikkerhedsudvalgets tidligere arbejde omkring feerdselssikkerhed er blevet
omorganiseret. Dette blev besluttet af Byradet den 15. december 2015. Der afholdes nu ét
arligt temamgde om faerdselssikkerhed for Miljg- og Klimaudvalget, politiet og gvrige
interessenter. De seneste ar har Byradet afsat 500.000 kr. om aret pa budgettet til
trafiksikkerhed. Pa det arlige mgde dregftes, hvad disse midler skal anvendes til.

Trafiksanerings- og tilgeengelighedsplan

Trafiksanerings- og tilgeengelighedsplanen for den enkelte by, skal bade tage udgangspunkt i
byens seerlige behov og de aktuelle udviklingsplaner.

Planen kan fx omfatte en naermere hastighedsplanlaegning, sikring af krydsninger mellem stier
og veje, udpegning af behov for nye stianlaeg, udpegning af tilgeengelighedsruter og lokaliteter,
hvor der er seerligt behov for at skabe god tilgeengelighed for alle.

Planen kan udarbejdes med udgangspunkt i den foreliggende kortleegning af trafikale mal,

eksisterende stianlaeg, registrering af uheld, borgerhenvendelser og suppleres eventuelt med
andre seerlige temaer, som fx byudviklingsomrader og parkering.
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Trafiksikkerheds- og tilgeengelighedsrevision af planer og projekter

Trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevisioner, er en omkostningseffektiv metode til at
indarbejde trafiksikkerhed og tilgeengelighed i bade planer og projekter.

En revision er en kvalitetssikring af et projekt enten trafiksikkerhedsmaessigt eller
tilgeengelighedsmaessigt. Revisionen kan foretages pa forskellige trin i planlaegningen lige fra
plan til udfgrelse og ibrugtagning.

Tidsforbruget til en trafiksikkerheds- eller tilgaengelighedsrevision er naturligvis afhaengigt af
opgavens starrelse. Fx vil der typisk skulle bruges et par dage til at lave en
trafiksikkerhedsrevision af en lokalplan. Men tiden og pengene er erfaringsmaessigt godt givet
ud i forhold til at skulle rette op pa eventuelle uhensigtsmaeessige lgsninger pa et senere
tidspunkt.

Revisionen skal udfgres af en uddannet trafiksikkerheds- eller tilgeengelighedsrevisor, som er
uvildig. Dvs. en person, som ikke har vaeret med til at udarbejde projektet.

Pa vejregler.lovportaler.dk findes lister over uddannede trafiksikkerhedsrevisorer og
tilgeengelighedsrevisorer i sdvel stat og kommuner, som hos radgivere.

Trafikmalinger for at fglge udviklingen

Odsherred Kommune har gennem de seneste 3 ar gennemfart over 100 trafikmalinger. For at
falge udviklingen kan det overvejes at udarbejde en mere systematisk taelleplan, séledes at der
fx teelles jaevnligt (hvert 1.-3. ar) pa en raekke udvalgte veje og efter behov (hvert 2.-5. ar) pa
veje, hvor der kun forventes mindre sendringer.

Skiltning og vejvisning

| takt med at trafikplanen gennemfares, bgr der lgbende vaere fokus pa om vejvisning og
skiltning svarer til den gnskede funktionelle opdeling af vejnettet, s& det er nemt for
trafikanterne at finde rundt og s& trafikken afvikles som planlagt.

Som grundlag for at markedsfare og informere om cykelmulighederne i Odsherred, bade overfor
hverdagscyklister, landliggere og turister, bgr der desuden udarbejdes et samlet kort over
cykelruter og cykelfaciliteter, samt gennemfgres en kortlagning og udbedring af vejvisning og
skiltning af ruterne. Denne opgave kunne fx gennemfares i samarbejde med Visit Odsherred.

Gré straekninger

| trafikplanen er der pa baggrund af en screening udpeget enkelte ulykkesbelastede lokaliteter.
Der bar foretages neermere undersggelser af lokaliteterne for at skabe klarhed om eventuelle
medvirkende arsager til uheldene. | den forbindelse kunne man fx undersgge vejbredden og
sammenligne med anbefalet vejbredde ift. tilladt hastighed.
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