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Introduktion

| projektet Baeredygtig Bundlinje 2.0 har
Fremsyn vurderet 17 virksomheders mu-
lighed for at omstille deres vognparker til
mere beeredygtige drivmidler, som for ek-
sempel el, hybrid eller gas. Dette har resul-
teret i 18 rapporter i alt (da én virksomhed
gerne vil have lavet en ny rapport efter no-
get tid). Med de 18 rapporter er der blevet
undersggt muligheden for at omleegge 372

keretgjer og maskiner i alt.

Af de i alt 372 keretejer og maskiner, der er
blevet undersggt, er 150 af dem lastbiler,
2017 er varebiler, 13 personbiler og 8 maski-
ner (primaert graessldmaskiner hos Hars-
holm Golf).

Det er anbefalet, at alle personbiler, varebi-
ler og maskiner enten gar over til rene elbi-
ler/maskiner eller hybride alternativer i de

baeredygtige scenarier.

For lastbilerne er der starre forskel pd an-
befalingerne. Det afheaenger af, hvad der er
muligt, f.eks. om de kerer sd lange straek-
ninger, at de ikke kan omlaegges til el, og
derfor skal omlaegges til biogas eller bio-
breendstof, eventuelt i en procentuel iblan-

ding med alm diesel.

Grundet anbefalingen om omlaegningen til
eldrevet kgretsjer og maskiner er der sam-
let set kigget pd muligheden for at opstil-
le 1471 ladeudtag fordelt hos de forskellige
virksomheder.
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Omlaegningen til baeredygtige alternativer
giver total set en besparelse pd 392.414 L
diesel og benzin per ar, modsat kraever det
10.062 L ekstra LBG per ar (Liquefied Bio-
gas — flydende biogas) og 1.113.229 kWh

ekstra el per ar.

Med disse drlige besparelser i breend-

stof, reduceres der samlet set 757 tons
CO2-akvivalent ved omlaeggelsen til beere-
dygtige alternativer sammenlignet med de

nuvaerende fossile scenarier.

Besparelserne i braendstof og CO2-akviva-
lent-udledninger er regnet som et gennem-
snit to ar efter virksomhederne er startet

med at udskifte deres forhenveerende vog-

npark.

Udskiftningen bestdr i at erstatte kerets-
jer med nye enten fossile eller baeredygtige
alternativer, ndr virksomhedens karetgjer
ndr en bestemt levealder, hvilket i de fleste

tilfeelde er sat til syv ar.

Sdledes vil der ske en gradvis indfering af
alternative keretgjer i takt med at de gamle
bliver afskrevet. Hermed vil der altid vaere
det samme antal af maskiner i vognparken,
men antallet af fossile biler bliver mindre

over tid.
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Siden de ferste rapporter blev udarbejdet
i midten af 2020, er der allerede sket en

stor forandring i antallet af alternative el/

hybrid/brint/biogas-modeller, der findes
pd& markedet. Fordi der sker stor udvikling
hele tiden inden for omrdadet i takt med

den baeredygtige omstilling.

Derfor er der ogsd sket en reduktion i pri-
sen for at investere i disse modeller sam-
menlignet med deres fossile alternativer

i lebet af projektperioden. Dog startede
niveauet for de baeredygtige alternativer
forholdsvist hgjt, hvilket betyder, at det
ferst er i de senere dr, at de beeredygtige
alternativer er gkonomisk konkurrencedyg-

tige.

Dette betyder, at der samlet set for de
rapporter med en TCO-analyse, vil blive
996.000 DKK dyrere per ar ved en gen-
nemsnitsbetragtning af projektperioden,
to ar efter modellen er blevet implemente-

ret.

For at have et mere hdndgribeligt estimat
af, hvad CO2-besparelserne betyder gko-
nomisk set, divideres den gennemsnitlige
drlige meromkostning med de arlige CO2
reduktioner. Ved denne beregning fds, at
det kommer til at koste 1,32 DKK at redu-
cere 1kg CO2 akvivalent.

Samlet afrapportering
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Indhold

| farste afsnit (s.4-6) er det beskrevet mere
i dybden, hvilke CO2 besparelser, der kan
hentes hos hver virksomhed, og hvor stor
en reduktion, der kommer fra hvilke braend-

stoftyper.

Derudover kigges der i rapporten ind i de
gkonomiske besparelser/meromkostninger
for hver af virksomhederne i de baeredygti-
ge scenarier sammenlignet med de fossile
Og der undersages, hvilke skonomiske po-
ster, der udger de samlede omkostninger i

hver af de to scenarier. (s. 7-8)

Slutteligt laves et estimat af samfunds-
omkostningerne i de baeredygtige scena-
rier, hvor alle de baeredygtige alternative
keretgjer er skiftet ind sammenlignet med
de fossile scenarier. (s. 9-10). Disse esti-
mater findes bdde pd virksomhedsplan og
som en samlet beregning af samfundsom-
kostninger ved udledninger af forskellige
drivhusgasser for de baeredygtige og fossi-

le scenarier.
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Det er meget forskelligt, hvor store virksomhederne er og hermed ogsd hvor stor en fl&-
de de rdder over. For at give et bedre overblik over sterrelsen af fldden for de forskellige
virksomheder, er der lavet en opsummerende tabel med antallet af keretsjer/maskiner i
fldden og den arlige kersel, samt besparelsen i liter diesel/benzin og den ekstra el og LBG
i de baeredygtige scenarier holdt oppe imod de fossile scenarier. Disse resultater kan ses i
tabel 1.

Sdledes vil der ske en gradvis indfering af alternative keretgjer i takt med de gamle bliver
afskrevet. Hermed vil der altid vaere det samme antal af maskiner i vognparken, men an-

tallet af fossile biler bliver mindre over tid.

Tabel 1 - Braendstofoversigt for hver virksomhed samt antal keretgjer/maskiner

Besparelse o
Virksomheder ::)I:':T':\dstof pr ar [Ekkvs\;:;;’ el prar E:(::;a LBG pr Antal keretajer i\rlig kersel [km]
Sﬁ‘ifyggei”' 2964 13144 4 58.000
FLD 94.761 240.900 109 3.270.000
Scheeffergdrden 2.759 8.833 0 98.756
Solyst 1.874 6.000 0 98.756
EZiQZeTC’g & 3.832 12.996 5 129.000
Eat Grim 12.558 13.000 10.062 7 25116
ze;;r{nJe"rh"”se” 75.341 205.507 58 1.686.934
g:r’:fi::t""’ds 28.862 21.634 32 353.857
Hvidovre El 3.382 8.611 8 48.000
Suveren 44.020 148.609 27 849.451
Fiberby 1.0 536 1.264 6 9149
Hersholm Golf  4.686 15.745 8 2.300
Ef;rebro Bryg- 4193 21,521 5 176.000
Prolog 1162 3.748 2 20.800
Fiberby 2.0 1.376 4.338 9 14.666
HP EI 12.740 43.354 10 200.000
PSN 45.459 164774 48 984.521
NimTag 4991 179.252 34 1151108
Samlet afrapportering Baeredygtig Bundlinje 2.0
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Ud fra de forskellige breendstofbesparelser for hver virksomhed, har det veeret muligt at
lave en samlet graf over de forskellige typer af breendstof anvendt for alle virksomhederne

bdde i det fossile og baeredygtige scenarie.

Dog med undtagelse af el, da dette tal er meget sterre end de individuelle braendstofty-

per, og det ger at man ikke kan se sterrelsen pd de resterende typer. Dette er vist i figur 1.

Braendstof pr ar i fossilt og baeredygtigt scenarie
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Figur 1 - Braendstoftype anvendt for alle virksomheder i baeredygtigt og fossilt scenarie

Ud fra figur 1 ses det, at der spares pd alle braendstoftyper med undtagelse af LBG i de
baeredygtige scenarier sammenlignet med de fossile, hvilket betyder, at der er tilsvarende
reduktioner i CO2-zkvivalent maengder for hver breendstoftype, hvilket kan ses i figur 2.

Samlet afrapportering Baeredygtig Bundlinje 2.0
Fremsyn Ap2.0S 5 Juni 2022
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Tons CO2 xkvivalent pr. ar i baeredygtigt og fossilt

scenarie
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Figur 2 - Tons CO2 akvivalent per braendstoftype i samlet baeredygtigt og fossilt scenarie

| de baeredygtige indfasningsscenarier bliver der samlet udledt 1.116 tons CO2-aekvivalent
om dret, og i de fossile scenarier bliver der samlet udledt 1.979 tons CO2-aekvivalent, hvil-
ket vil sige, at der i gennemsnit spares 43,6 % tons CO?2 arligt ved indskiftning af baere-
dygtige modeller.

Samlet afrapportering Baeredygtig Bundlinje 2.0
Fremsyn ApS 6 Juni 2022
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Det er meget forskelligt, hvor store virksomhederne er og hermed ogsd hvor stor en fl&-
de de rdder over. For at give et bedre overblik over sterrelsen af fldden for de forskellige
virksomheder, er der lavet en opsummerende tabel med antallet af keretsjer/maskiner i
fldden og den arlige kersel, samt besparelsen i liter diesel/benzin og den ekstra el og LBG

i de baeredygtige scenarier holdt oppe imod de fossile scenarier. Disse resultater kan ses i
tabel 1.

Sdledes vil der ske en gradvis indfering af alternative keretgjer i takt med de gamle bliver
afskrevet. Hermed vil der altid vaere det samme antal af maskiner i vognparken, men an-
tallet af fossile biler bliver mindre over tid.

@konomi per ar for baeredygtigt og fossilt scenarie
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Figur 3 - Samlede skonomiske forskelle mellem baeredygtigt og fossilt scenarie for hver virksomhed per ar

Ud fra figur 3 kan de store skonomiske forskelle for hver virksomhed ses. Det fremgar
0gsd, i ganske fa tilfeelde, at det baeredygtige scenarie er billigere end det fossile.

Hver af de samlede omkostninger for virksomhederne er udgjort af en raekke forskellige
omkostninger. For at illustrere de samlede del-omkostninger i de fossile og baeredygtige
scenarier er disse lagt sammen for hver virksomhed. Resultatet af disse beregninger kan
ses i figur 4.

Samlet afrapportering Baeredygtig Bundlinje 2.0
Fremsyn Ap2.0S 7 Juni 2022
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Samlet gkonomiske pr ar forskelle mellem baeredygtige og
fossile scenarier
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Figur 4 - Samlede delomkostninger i beeredygtige og fossile scenarier

Figur 4 viser forskellen mellem de to scenarier for alle virksomhederne, og her ses det, at
de beeredygtige scenarier samlet har omkostninger for 18,773 mio. DKK. Til sammenligning
bliver omkostningerne for de fossile scenarier samlet set 17,777 mio. DKK, hvilket altsa
giver en meromkostning per ar pd& 0,996 mio. DKK.

Denne meromkostning skyldes i hgj grad stigningen i leasing eller indkgbsomkostninger

i de baeredygtige scenarier. Grunden til at meromkostningen ikke er sterre, er at der er

en forholdsvis stor reduktion i totale drivmiddelomkostninger i de baeredygtige scenarier.
Derudover reduceres parkeringsomkostningerne og omkostningerne til gren ejerafgift, og
modsat kommer der en skonomisk post til ladestandere, men alle disse veerdier er af min-
dre betydning ift. omkostninger til drivmiddel, leasing og indkab.

Samlet afrapportering Baeredygtig Bundlinje 2.0
Fremsyn ApS 8 Juni 2022



Samfundsgkonomi BZAREDYGTIG
BUNDLINJE 2.0

Som beskrevet i afsnittet omkring CO2-akvivalent besparelser er der store forskelle mel-
lem det samlede baeredygtige billede holdt op imod det fossile. Drivhusgasudledninger
resulterer altid i omkostninger for samfundet. Omkostningerne for samfundet er hgjere
ved karsel af fossile biler, da disse udleder starre maengder af drivhusgasser, som pdvirker
helbredet for dem, som bliver eksponeret for gasserne. Ved hgj eksponering af drivhus-
gasser opleves det, at folk hyppigere far kroniske sygdomme eller for tidlige dedsfald, der
i begge tilfeelde kan forkorte tiden pd arbejdsmarkedet for de omfattede personer og @ge

belastningen af sygehusvaesenet.

Seerligt er det eksponering af sma partikler, altsd partikler mindre end 2,5 um i diameter,
der er farlige for helbredet. | Europas Miljgagenturs arlige rapport fra 2018 er konklusio-
nen, at eksponeringen af sma partikler resulterede i 417.000 for tidlige dedsfald i Europa’.
Der er andre lande i Europa, som har dérligere luftkvalitet, end hvad vi har i Danmark,
hvoraf bidraget til det samlede tal er hgjere, men ikke desto mindre er det stadig et pro-
blem i Danmark, da Kegbenhavn kun ligger nr. 44 i mest rene byer i Europa mellem 2020 og
20212

Samfundsomkostningerne for de to forskellige tilfeelde med baeredygtige og fossile kare-
tejer er fundet ud fra den arlige kersel for hver virksomhed. Den drlige kersel er da sam-
menholdt med Energistyrelsens veerktej der hedder Alternativ Drivmiddel 3.0 version 2,
hvor de oplyser drivhusgas-udledningen i gram af forskellige partikler/gasser per kart km?3.
Disse tal er ganget med de transporteskonomiske enhedspriser lavet af DTU for Trans-
portministeriet, der lister de tilsvarende samfundsomkostninger for den specifikke udledte

drivhusgas i kr/kg gas udledt®.

Samfundsomkostningerne per kg udledt gas er opgjort i kersel pd landet og karsel inde i
byerne, da iseer samfundsomkostningerne fra NOx og sma partikler er hgjere inde i byerne.
Her er der lavet en antagelse om, at alle virksomhederne karer halvdelen af tiden pd lan-
det og halvdelen af tiden i byerne, da alle virksomhederne er placeret inde i en by eller lige

i udkanten. | figur 5 ses de samlede samfundsomkostninger per &r for hvert af de to sce-
narier for virksomhederne, med en antagelse om, at hele vognparken er omlagt fra fossile

karetgjer til de baeredygtige alternativer, dvs. altsd helt til sidst i projektperioden.

"https://www.eea.europa.eu/da/highlights/i-den-nye-oversigt-over

2 https://www.eea.europa.eu/themes/air/urban-air-quality/european-city-air-quality-viewer
3 https://ens.dk/sites/ens.dk/files/Analyser/alternative_drivmidler_-_rapport_3.0_2.pdf
“https:/www.cta.man.dtu.dk/modelbibliotek/teresa/transportoekonomiske-enhedspriser

Samlet afrapportering Baeredygtig Bundlinje 2.0
Fremsyn Ap2.0S 9 Juni 2022
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Samfundsomkostninger pr ar i baeredygtigt og fossilt scenarie
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Figur 5 - Samfundsomkostninger per &r for hver virksomhed i det baeredygtige og fossile scenarie, nér kare-
tejerne er indfaset

Fra figur 5 ses det, at samfundsomkostningerne er meget hajere for alle virksomheder i de
fossile scenarier sammmenlignet med, ndr alle bilerne er udskiftet i de baeredygtige scenari-
er. Her ses det klart, at virksomheder med en hgj arlig kersel, er der ogsd en stor besparel-
se i samfundsomkostninger i de baeredygtige kontra de fossile scenarier. Virksomhederne
med meget store besparelser er f.eks. FLD, Benny Johansen & Sgnner, Poul Sejr Nielsen

Service og NimTag.

Der er ikke s& store besparelser for Dansk Stillads Service da det var gnsket fra virksom-
heden at fortseette i deres fossile lastbiler, da de har et specialdesignet set up i ladet, og
den eneste mulighed var derfor at @ge iblandingsprocenten af biobraendstof, hvoraf det
var valgt at @ge denne til 20 procent biodiesel med de resterende 80 procent pd alminde-
lig diesel. Partiklerne og gasserne udledt i hvert scenarie bliver udledt i forskellige maeng-
der, alt efter hvilket karetgj, der er tale om. Derfor er det muligt at inddele de to scenarier
pd totale samfundsomkostninger ved udledning af de forskellige gasser og partikler. Dette

er illustreret i figur 6 pd naeste side.

Samlet afrapportering Baeredygtig Bundlinje 2.0
Fremsyn ApS 10 Juni 2022
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Samfundsomkostninger pr ar af drivhusgasser
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Figur 6 - Samfundsomkostninger per ar for forskellige drivhusgasser for samlet baeredygtigt og fossilt sce-
narie

Figur 6 viser tydeligt den store forskel p& de samlede samfundsomkostninger i de to sce-
narier. For det samlede tilfeelde af de baeredygtige scenarier fds samfundsomkostninger-
ne 1.219.604 DKK pé& darlig basis for udledningerne af drivhusgasser, ndr alle keretgjer er
omlagt til deres beeredygtige alternativ. Til sammenligning bliver samfundsomkostninger-
ne 4.672.725 DKK per &r ved kersel af fossile keretajer. Forskellen resulterer i en arlig be-
sparelse pd 3.381.121 DKK, ndr alle keretgjerne er omlagt til baeredygtige alternativer.

Samlet afrapportering Baeredygtig Bundlinje 2.0
Fremsyn Ap2.0S 11 Juni 2022
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Konklusion

For at opsummere resultatet af de samlede beregningerne, der lavet i projektet i Beere-
dygtig Bundlinje 2.0 ses det, at der er en drlig besparelse p& 757 tons CO2-aekvivalent i
de beaeredygtige scenarier, to ar efter modellen er implementeret, sammenlignet med de

fossile scenarier.

Da investeringerne i baeredygtige alternativer stadig er hajere end deres fossile tilsvaren-
de modeller, bliver det ved en gennemsnitsbetragtning af hele projektperioden 996.400
DKK dyrere samlet set i de baeredygtige scenarier, to ar efter modellen er implementeret.
Dette til trods for, at el er et billigere drivmiddel end fossile breendstoffer, sdledes at om-
kostningerne til drivmiddel er veesentligt lavere i det baeredygtige scenarier, ligesom der

0gsad er besparelser i omkostningerne til gren ejerafgift og parkeringsomkostninger.

Meromkostningerne pd& omkring 1 mio. DKK, er meromkostninger for virksomhederne, og
de er szerligt relevante at rapportere til dem, da de skal have et gkonomisk overblik over
deres investeringsmuligheder. Derimod er det sezerligt relevant for helhedsvurderingen af
omlaegningen til baeredygtige karetsjer ogsd at beregne samfundsomkostningerne ved
kersel af fossile og baeredygtige biler. Nar alle keretgjer er udskiftet med deres baeredygti-
ge alternativer, kan der spares 3,381 mio. kr. arligt. Her er det vigtigt at pointere, at sam-
fundsomkostningerne er fundet, ndr alle keretajerne er udskiftet til sidst i projektperioden,
hvorimod meromkostningerne for virksomheden er beregnet som et gennemsnit over hele
projektperioden, og altsd tager hgjde for at de nye alternativer bliver skiftet ind i takt med
at deres nuvaerende modeller har ndet deres levetid. Derfor er besparelserne i de beere-
dygtige scenarier for samfundsomkostninger formentligt ligge lidt lavere, hvis hele pro-

jektperioden blev betragtet i beregningen.

Ikke desto mindre antages det, at dele eller hele af de ekstra omkostninger ved at investe-
re i og drive baeredygtige karetgjer, vil blive udlignet af de samfundsmaessige besparelser i

de baeredygtige scenarier, hvis man ser analysen fra et samfundsperspektiv.

Samlet afrapportering Baeredygtig Bundlinje 2.0
Fremsyn ApS 12 Juni 2022



