Bynaere motorveje

Casestudier, hastighedsgraenser og motorvejsdesign
- Og trafikstgj
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Baggrund & Formal

Byncere motorveje og hastighedsnedscettelser
* Silent City partnerskabet: 16 kommuner og Region Hovedstaden
* Trafikstaj er en central udfordring i Hovedstadsomrddet

* Hastighedsgrcenser pd byncere motorveje er et vigtigt virkemiddel til reducering af stgj

Formal
* Nye tilgange til hastighedsgrcenser pd& byncere motorveje

* Casestudier af storbyomrdderne Oslo, Stockholm, Géteborg, Hamborg og Amsterdam med
faktiske hastighedsgreenser og stejbelastninger, grundlag for hastighedsgrcenser, motorvejs-

design, hastighedskontrol mv. Studier af landene Norge, Sverige, Tyskland, Holland og USA.

* Analyser af motorvejsdesign og relation til hastighedsgrcenser
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Internationale erfaringer fra casestudier

Byncere motorveje:

* Europa: Ingen juridisk definition af bymotorveje (vejledende vejregler i DE og NL)

* USA: Klar juridisk definition af bymotorveje

Hastighedsgreenser:

* Hastighedsgreenser fastscettes ud fra: Motorvejsdesign, trafiksikkerhed, trafikafvikling
og milighensyn (kun i ringe grad af hensyn til trafikstgj)

* Ingen lande fastscetter hastighedsgrcenser vathcengigt af motorvejsdesign

* Hastighedsgrceenser reduceres pd byncere motorveje (set ift. motorveje i dbent land)
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Internationale erfaringer fra casestudier

Faktiske hastighedsgreenser pa motorveje:

* De faktiske hastighedsgrcenser i storbyomrdderne Oslo, Goteborg, Stockholm,
Hamborg og Amsterdam er 60-120 km /1.

* De ansldede gennemsnitlige hastighedsgreenser i disse casebyer er ca. 74-98 km/1.

* De faktiske hastighedsgreenser i Kebenhavns-/Hovedstadsomréddet er 90-110 km/4,
mens den ansldede gennemsnitlige hastighedsgreense er ca. 106 km /1.

* Den anslédede gennemsnitlige hastighedsgreense i Hovedstadsomrédet er ca. 8-32 km /t

hajere end i tilsvarende nordeuropceiske storbyomréder - typisk ca. 20 km/t hojere
end de undersgagte casebyer.
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Faktiske hastighedsgraenser i Oslo-omradet
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Faktiske hastighedsgraenser i Hamborg-omradet
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Faktiske hastighedsgraenser i Amsterdam-omradet
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Faktiske hastighedsgraenser i Hovedstadsomradet
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St@j som grundlag for regulering af hastighedsgraense

Miljohensyn, herunder trafikstej, indgar i forskellig grad i fastscettelsen
af hastighedsgreenser

* Stej har generelt en begrcenset betydning for fastscettelse af hastighedsgrcenser

* | Danmark og Tyskland er det lovligt at scenke hastighedsgrcensen af hensyn til stgj,
men stgj er sjceldent afgerende alene

* | Sverige og Holland indgdr stgj aktivt i vurderinger, men er sjceldent afgegrende alene

e Storbyomrdader med lave hastighedsgreenser pa motorveje (< 80 km/t) har generelt
en lavere stojbelastning

* Andelen af borgere i casebyerne, der udscettes for vejstgj Lden > 55 dB, varierer
markant fra 21% i Hamborg til 64% i Storkgbenhavn
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Vejtrafikst¢j-be|a§tning i Hamborg
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Statsvej-trafikstgj-belastning i Amsterdam-omradet
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I Statsvej-trafikst¢_j-be|astning i Hovedstadsomradet
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Trafikst@j og hastighedsgranser pa motorveje

Storby Andel eksponerede Ty:pisk hastighedsgre.zense Typisk hastighedsgraen§e pa
borgere (Lden >55 dB) | pa bynaere motorveje (gns.) | centrumnaere motorveje

Hamborg 22 % 60— 120 km/t (92) 60-80-100 km/t

Goteborg 33% 70 — 80 km/t (74) 70 km/t

Amsterdam 41 % 80 —100 km/t (98) 80-100 km/t

Stockholm 46 % 70 — 80 km/t (74) 70 km/t

Oslo 52 % 80 — 100 km/t (86) 80 km/t

Kgbenhavn 64 % 90— 110 km/t (106) 90-110 km/t

Storbyer med lavere hastighedsgreenser pa motorveje har generelt

lavere andele af stejbelastede borgere.
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Handhavelse og bgder

Store forskelle i kontrol, bodestorrelse og sanktionspraksis

Antal bgder afhcenger af samspillet mellem ATK-tcethed, badestarrelse og sanktioner

(ATK-tcethed og antal bader er angivet pr. 1.000 indbyggere)

* Danmark: 0,02 ATK / 89 bgder / DKK 1.100 — 11.000
Holland: 0,05 ATK / 366 bgder / DKK 200 — 3.800
Tyskland: 0,07 ATK / 33 bgder / DKK 225 — 6.000
Norge: 0,08 ATK / 31 beder / DKK 775 - 10.500
Sverige: 0,23 ATK / 16 beder / DKK 1.050 — 2.800

Holland: Lav ATK-tcethed + lave beder — mange bgder trods lav ATK-tcethed
Sverige: Hoj ATK-tcethed + hoje beader — fa baeder, hoj efterlevelse

Danmark: Lav ATK-tcethed + hgje beder — middel antal bgder
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Motorvejsdesign i Hovedstadsomradet

Udfordringer:

* Byzonetavler placeret tcet pd frakersler

For korte til- og frakgrselsramper

Hoj teethed af toplanskryds (tilslutningsanleeg og motorvejskryds)

Kg fra rampekryds

Smalle spor og kantbaner
Lasninger:
* Seenke hastighedsgreenser

* Lukning af ramper

* Ombygninger fx udvidelse af rampe eller anlceg af ekstra kgrespor

Nogle motorveje har sd lav standard, at de i andre lande ville krceve ombygning eller
blive nedklassificeret til motortrafikvej/trafikvej i byomréde.
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Eksempel 1 — TSA 2 Merkhgj pa Hilleredmotorvejen

Problemer:
* Byzonetavlen star ca. 50 meter for tcet pd frakerslen

* Kilestrcekningen er ca. 70 meter for kort
* Kg fra rampekryds ned pd& motorvej — rampen er for smal og kort

* 110 km/t hastighedsbegreensning — bgr scenkes
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Eksempel 2 — Amagermotorvejen mellem TSA 21 og 22
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Problemer:

* Afstanden mellem forvarslingstavle af frakersel og til frakerslen skal veere afsluttet er
kun 602 og 576 meter — alt for kort

* Ngdvendige vognbaneskift skal kunne udfgres

* 110 km/t hastighedsbegreensning — bar scenkes
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Eksempel 3 — Motorring 3

Problemer:
* Smal indre kantbane pd& kun 0,5 meter
* 110 km/t hastighedsbegreensning — bgr scenkes
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Konklusion

* Hastighedsgrcenser p& motorveje i Kebenhavns- /Hovedstadsomrédet er ca. 20 km /t
hgjere end i sammenlignelige nordeuropceiske storbyomrdder.

 Storbyomrd&der med lave hastighedsgrcenser pd motorveje (< 80 km/1) har generelt en
lavere stgjbelastning og lavere andel stgjbelastede borgere. Storksbenhavn har den
hgjeste stajbelastning af de undersagte storbyer.

* En god efterlevelse af hastighedsgreenserne kan opnds med 5-10 gange flere
automatiske hastighedskontroller i Danmark.

* Motorvejsdesignet i Kebenhavns-/Hovedstadsomrddet er problematisk p& de fleste
strcekninger set i relation til de nuvcerende hastighedsgrcenser. Et scerligt stort problem
er kombinationen af hgj krydstcethed og haje hastighedsgreenser.
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